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TRGOVACKOG POMORSKOG ZHKONH_.

JUGOSLAVENSKU DRZAVU

sa popratnim tum

»HRVATSKA STAMPARIJA¢ — SPLIT.




PREDGOVOR.

Pomorsko pravo, kao i svako drugo pravo, imade
svoj koren u starim vremenima, kada su se postepeno
uzakonjivali pomorski obicaji.

Nalazimo tragova odredaba pomorskog prava jos
kod Fenitana, pa kod Grka. — Rimljani, ovi majstori
pravnitkog umjeca u davnini imali su uprav usavrSenih
pomorskih uredjaja za tadasnje potrebe, kada e plo-
vidba prama danasSnjem shvacanju bila jo§ primitivna, a
trgovina se ogranicavala na sredozemno mere (Dig. 1L
8 — IV. 25. 35. — IX. 2. 9. — XI. 3:6. 7. — XIV.
e XL 2. — XLLT. — XLVIL. 9. — Cod. IV.
25. 33.). Spomenut ¢emo samo lex Rhodia de iactu,
od koje se je razvila ustanova zajednitkih avarija i do-
prinosa.

Nije ovo mjesto da se pozabavimo sa izvorima ni
sa povijeS¢u pomorskog prava, jer bi nas daleko odvelo.

Kazat ¢emo samo u kratko, da kao pouzdane iz-
vore i temelje starog pomorskog prava moZemo sma-
trati: ,Le Consulat de la mer, ,Rooles d’Oléron® i
,Zakone Wisby-a“.

Od ,Consulat de da mer“ potjeCu : ,L’Ordonnance
de la marine 15. augusta 1681.° pod Ljudevitom XIV,,
francuski trgovacki zakon god. 1807., uredbe raznih
gradova u ltaliji, kao Pise, Genove, Firenze, Venecije,
i neke odredbe u statutima nasih pomorskih gradova,
osobito Zadra, Splita, Dubrovnika, Kotora.

,Rooles d’Oléron® izvor su pomorskog prava za
Englesku a kasnije iza Siedinjene Americke Drzave.
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»Zakoni Wisby-a“ smatraju_se kao izvor pon
skog prava Njemacke, Danske, Svedske i Norveske.

Spomenuti je jo§ ovdje da talijanski trgovacki za-
kon 31. 10. 1882. uz francuske poprimio je i neke
njemacke pomorske ustanove.

U bivSoj Austro-Ugarskoj nije bilo u pravom smislu
rijeCi pravnih uredaba za materijalno pomorsko pravo,
jer ,drZavni oglas o plovitbi 25. aprila 1774.“ za doba
Marije-Terezije je samo skup starinskih javno-upravnih
ustanova za kapetane i momcad trgovacCkih brodova, za
luCke urede i konsulate, a samo se nuzgredno i ne-
potpuno amo tamo spominje koja ustanova materijalnog
prava. — Na naSoj obali vazile su pomorske uredbe
II. knjige trgovatkog francuskog zakona god. 1807. jos
od vremena francuskog zaposjednuca nasih krajeva na
Jadranu. Qvaj zakon, remek-djelo pravnitke jasnoce,
takodjer je zastario, jer imade odredaba za ona vremena,
kada nije bilo ni ladja sa parnim pogonom ni danasnjih
savrSenih saobracaja, nije odgovarao napretku moder-
nog doba, pa su morali na$i trgovci i nasi sudovi da
posegnu za drugim pomagalima rabeci analogno zakone
naprednijih drZava, ali uvijek u dvojbi, koje ¢e se od
raznovrsnih ustanova primijeniti doti¢nim sluCajevima.

Francuska dakako nije ostala kod zastarjelog , Code
de Commerce 1807“, ve¢ je izdala mnogobrojnih za-
kona i naredaba, da nadopuni i osvieZi Napoleonoy
zakonik prama potrebama modernog Zivota, ali sve ove
novije odredbe nijesu bile usvojene kod nas, jer izdate
nakon Napoleonova pada (1814.), kada je nase more
bilo promijenilo gospodara.

Medjutim i u nestaloj monarhiji cutila se je nuZda
trgovackog zakona za pomorske prometne potrebe, ali
to je ostalo samo u granicama Zelje, koja se nije ni-
kada ispunila, jer tudjinske vlade nijesu davale velike

_vaZnosti trgovalkom pomorstyu. Izgleda da je najveca
zapreka potjecala od dualizma Austro-Ugarske. Clanak
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/..‘ﬁjagodbenog zakona g. 1867. izmedju jedne i druge

pole Monarhije odredjivao je, da pravne ustanpve upo-
oled luckih zdravstvenih i pomorskih posala lmaQu se
iEzakoni’ti po jednakim nacelima, a z_akonodavcxvs ]edpe
i sdruge strane Leithe nijesu mogli dg' se sloz.e. Bilo
je raznih neuspjelih pokuSaja. U A.ustn]l 12111ed]u ostz}—
lih g. 1887. izradjena je osnova ,,uberv das osterr. Pri-
vatseerecht“, koja se pribliZuje njemackon? uzoru, a u
Ugarskoj zakonska osnova g. 1894. §a§anl]ena od prof.
Dr. Frana Nagy-a, koja se viSe pribliZuje romanskom
UZOrt. - ' ] ” :

Nije bilo dakle jedinstvene misli vodilice na naj-
vaznijim -toCkama Jadrana. b

Sada nakon oslobodjenja od tudjinskog jarm.a, nasoj
se drzavi namece duZnost da ispuni ovu prazninu i da
sto prije izdade naredbe mat‘erijalno.g ;?omorskog prava
za sigurnost pomorske trgovine, koja ¢e se bujno raz-
viti na nasim lijepim .obalama, nesmetana od tudjgg
pritiska. More nema granica, ono nas spaja sa ostalim
narodima i prestavlja za nasu dri_avu. neiscrpivo vrelo,
blagostanja, pa mu treba posvetiti najvecu paznju. |

To je razlog koji me je naveo, da sakupljaju¢ po- -
trebite pbdatke sastavim ovu osnovi. 4

Pri sakupljanju podataka trebalo je gsppito paziti
na to, $to se je od proSloga vijeka st.ag smtvl_ p01.<ret u
trgovackim svjetskim krugovima radi izjednacivanja po-
morskih zakona svih naroda.

Razvojem pomorstva i stvaranjem ‘velikih brodar-
skih drudtava uvidjelo se je, da raznolitno zg}conodav-
stvo ometa i spreCava promet brodoya, kp]l plqve u
najudaljenije krajeve, zbog nesigum_ostl pravila koja ce
se primijeniti raznovrsnim sluéajev:ma_ pomorgke t'rgo-
vine. Sastale su se zato ovece skupine zaplmamka:
brodovlasnika, pomorskih trgovaca, osiguratel]a, da me-
djusobno ustanove za iste sluCajeve jednaka pravila,
koja su se obvezali uvrstiti u svoje pomorske pogodbe
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(vozarske ugovore, teretnice, osiguravajuce ‘ugovore) ‘r\ )

tako je u nekim pojedinim pitanjima udaren temelj neke
vrsti medjunarodnog prava, kako de se potanje kazati
u opaskama. '

Uslijed ove privatne inicijative trgovackog svijeta
doslo je kasnije i do sastanaka prestavnika veceg di-
iela zanimanika, koji su izmedju ostalih u konferenci-
jama u Bruxelles-u (1898.), u Londonu (1899.), u Pa-
rizu (1900.), u Hamburgu (1902.), u Amsterdamu (1904.),
u Liverpoolu (1905.), u Veneciji (1907.), u Bremenu
(1909.), u Parizu (1911.) poluCili znatnih rezultata u iz-
jednacivanju - barem nekih spornih pitanja pomorskog
prava.

U diplomatskim kongresima ‘god. 1908. i 1910, y

Bruxelles-u devetnaest je drzava usvojilo doticne po-
morske ustanove,

Kod sastavljanja ove osnove dr¥ao sam se, kako
ie naravno, rezultata ovih konferencija za one ustanove,
koje su bile opCeprimljene u- pomorskom svijetu, a $to

- se tiCe ostalog materijalnog prava slijedio sam uredbe

drugih drZava i mnenje uvaZenih pisaca, dok u nerije-
senim i jo§ spornim pitanjima poprimio sam stanoviste,
koje po mojem mnenju viSe odgovara doti¢noj ustanovi,
obiCajima, a uvijek osobitim obzirom na naSe more.

[ ako se ovom osnovom uredjuju pomorski odnosi
privatno-materijalne naravi, morao sam se kadkada ba-
viti i upravnim ustanovama (kao n. pr. u poglavlju o

-momcadi broda) pa i proceduralnim propisima (kao u

poglavljima o registru luckog ureda, o uredjenju avarija
itd.), jer su usko skopCani sa materijalnim pravom, od
kojega se ne dadu odijeliti, i jer takovih uredaba imade
i u zakonima drugih drzava.

Smatrao sam shodnim, da o nekim ustanovama
pomorskog prava dadem definicije, jer se time jasnije
1 jezgrovitije prikazuje pravnicki pojam izbjegavajuéi su-
viSnu kazuistiku.

b |
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Nadodao sam raznim Clancima op?.ske, da raz-
jasnim neke pravne pojmove, da ol?raz'lom.m‘ kako sam
dosao do rijeSenja kojeg spornog pltan]a,. ili dg opray-
dam koju rije¢ u oskudici naSe pomorske termmologl']e.

Citalac ne ¢e naéi u ovoj osnovi ve!e novoga, jer
predmet to ne dozvoljava; ovo je vkomp.llacua iz raz-
licitih sakupljenih djela nakon proucavanja ovog (ziaw&;
mivog predmeta, kojemu sam se_posvetlov 0\f1h zaZ nd}u
godina, osobito za vrijeme mojeg zatoCenja u Zadru
‘god. 1915., kada sam u dokonici xmao_Prlgodg (_ia rke-
dovito pohadjam dosta bogatu pravniCku biblioteku

izivnog suda.
g Tis%am ovu osnovu, da lakSe dodje c!p ruk'u po-
zvanih struCnjaka na naSem primorju, .ko_]lma cu blt’l
haran ako mi budu saopdili svojg mnenje i opaske, d,d
uzmognemo tako zajedniCki usayréltl ove vazne ustanoxe
i predloziti ih vladi na yvgien]e a narodnom predstav-
niStvu na pretres i usvojenje. g . T
Time ¢emo zajedno doprinijeti ovaj mah.kamenmc
velikoj i teSkoj pravniCkoj izgradnji naSe mile mlade
drZave.

Split, mjeseca maja 1919.

Dr. Vjekoslav Skarica, advokat.



Kod sastavljanja ove Osnove osim na postojece
zakone raznih drZava osvrnuo sam se i na ove

brosure, osnove i djela:

Raccolta di giudicati del Tribunale Commerciale Marittimo in
Trieste 1878,

Austrijska osnova iiber das Osterreische Privatseerecht“ 1887.
Pippia avv. Umberto. 11 contratto di noleggio e la polizza di
' carico. Torino 1893,
Feichtinger Dr. A. Diritto marittimo con riguardo allo stato un-
‘ -garico. Fiume 1894, ‘
Nagy Dr. Frano. Osnova ugarskog trgovatkog pomorskog za-
daecsl kona. 1894, .

Valabrégue E. Nouveau Précis de droit maritime commerciél.
Paris 1898, &

Martinolich avv. Celestino. Di una clausola di esonerazione nella

.polizza di carico. Trieste 1900.
Les avaries. Revue internationale de Jurisprudence maritime.
: Trieste 1900. :
Rossetto rag. V. Manuale del regolatore e liquidatore di avarie
: e sinistri marittimi (Manuali Hoepli).
Milano 1903.

Schreckental Dr. Paul. Das Gsterreichische offentliche und Pri-_ i

vat-Seerecht. Wien 1906,

Verona Nicolo. Nozioni di diritto marittimo ad uso delle scuole

nautiche. Trieste 1906.

Gertscher Dr. Adalbert und Schreckental Dr. P. Das oOsterreichi-
sche Seerecht. (Die Handelsgesetze des
Erdballs-Band XIII. Abt. I). Wien 1906.

Stanger Dr. Ulikse. Das Meersufer in Theorie und Praxis.
Wien 1909.

Weinberger Dr. Otto. Prozessrechtliche Beitrage zum osterr.
Seerechte. Wien 1909.

Marghieri Prof. A. Lezioni di diritto marittimo. ’Napoli 1912,

Smgesters Constant. Eléments du droit maritime comparé. Bru-

xelles 1912,
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. Piccoli Prof. Giorgio. Elementi di diritto commerciale. — II. Di-

, ritto Marittimo. Trieste 1913.
Revue internationale du droit' marittime. Paris 1913.

- Mogan Dr. Julije. Pomorski vozarski ugovor. Rijeka 1915.

Splitski trzni obicaji. 1890.
Usi di piazza di Trieste. 1901.
Usi di piazza di Fiume. 1907.
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| OSNOVA |
RGOVACKOG POMORSKOG ZAKONA

Za

JUGOSLAVENSKU DRZAVU.

POGLAVLJE L
BROD.
Clc 1.

Brod u smislu ovoga zakona je ona ladja, koja je
namijenjena da plovi po moru') i da‘u prometne svrhe pre-
na§a trgovinsku robu i putnike.?)

Posebno ¢e se odrediti, koji se propisi ovoga zakona
ne ¢e primijeniti na brodeve do 50 tona reglstrovane to-
'naie") (61 3.d.) :

ClL. 2.

a5 Ugovori za gradnju broda imadu se sklopiti pismeno.
L Dok brod koji se iznova gradi leZi u brodogradilistu, vla-
- snost istoga pripada brodograditelju, a narulitelj imade

zakomto pravo zaloga ma brod za svote i materijal, koje

»kojl su namuenlem da plove po moru, a ne po rijekama i ]e—
zerima. Pomorski brodovi vode promet i sa lukama, koje se nalaze
u blizini us¢a rijeka (kao kod nas Obrovac, Skradin, Metkovi¢), pa
se i za ta putovanja primijenjuju ove odredbe, jer se takove luke
smatraju pomorskim lukama, kao $to su u svietskoj trgovini London,
Hamburg, Bremen itd.

 Nijesu ,brodovi® u smislu ovoga zakona ratne ladje, privatne ladje
za zabavu, ni ladje, koje sluze za ribanje, za lucke radnje itd.; do-
‘émt 1esu tegle¢e ladje ako su namijenjene da vuku trgovaéke bro—




i

=T
e

SOSY

=

e T s

L AL A1

ne

ie povjerio brodograditelju. Cim se brod porine u more,
vlasnost prelazi na narutitelja, koji moZe da ga prijavi na
upis u registru lu¢kog ureda, a brodograditelj je ovlaSten
da za svoju trazbinu istodobno postigne hipoteku na brod.

Ugovarateljima je slobodno da ustanove drugtije od
gorinavedenog.*)

Za vrijeme gradnje broda moZe naruitelj da razrijesi
ugovor u sluaju olite nevjetine, zle vjere, ili smrti bro-
dograditelja, a prosudit ¢e se po pravilima gradjanskog
zakona, da li i koliko brodograditelj ima prava na odstetu.”)

dati posebnih ustanova, koje ne ¢e imati sve stroge formalmosti
ovog trgovackog pomorskog zakona, da se olakoti njihov promet.
4) Vazno je ustanovljenje tasa prelaza vlasnosti broda koji se iznova
aradi na narucitelja, toliko upogled odnosa narucitelja prama brodo-
graditelju (ako brod pogine, u slucaju otvorenja stjecaja nad imetkonr
narucitelja ili brodograditelja), koliko radi odno$aja prama trecin.
licima (u sluCaju zapljene broda itd.). '

Glede ovog pitanja nijesu sloZni ni pravnici ni zakoni raznil:
naroda. U nekim drzavama (Italiji, Francuskoj) smatra se, da vla-
snost prelazi na naruciteija nakon potpune izgradnje i redovite pre-
daje, u drugima (n. pr. u Engleskoj) je odredjeno, da kako se po-—
jedini dijelovi broda dograde, prelazi vlasnost tih dijelova na na-
rucitelja. '

Gdie ovo pitanje nije zakonom uredjeno, prosudjuje se po op-
¢im pravilima gradjanskog zakona : ako je narucitelj dao gradivo a
brodograditelj radnju, smatra se da je brod od pocetka gradnje
vlasnost narucitelja, u protivnom slucaju sve do izgradnje i redovite:
predaje da je vlasnost graditelja.

Smatrali smo najprikladnije rijeSenje, da se porinu¢em u more
jos nedovrSenog broda prenese vlasnost broda na narucitelja, jer
bas tada narucitelj moze da {razi upis broda u registar (¢l. 8.), i
brod dobiva neku vrst pomorskog individualiteta, i tada se moze
na teret broda upisati hipoteka. ;

Radi sigurnosti narucitelja odredjeno je, da mu pristoji zakonito-
pravo zaloga na brod koji se izgradjuje za novac i materijal $to je
unapred dao brodograditelju. Kad je brod uslijed porinu¢a u more
presao u vlasnost narutitelja, brodograditelj moze da zahtjéva upis
hipoteke za osiguranje svoje trazbine, a nije mu se moglo dozvoliti

" zakonito pravo zaloga, jer su u osnovi bili ograniceni slucajevi pri-
vilegovanih zaloga radi razloga, koji ¢e se navesti, kada bude rijec
o privilegijima.

%) Vjesto i tacno gradjenje brodova je stvar koja zanima ne samo na-
ruditelja ve¢ i javni poredak radi sigurnosti osoba i stvari, koje se

~ Svaki brod duzan je:
‘ ime drugoga broda, koji je upisan u registru istoga luckog

fnapisano na vanjskoj strani broda, i to gitljivo. Ne smije
~ se promijeniti ime broda bez dozvole nadleZnog luckog .

- pripadnosti mora da bude naznaceno na vanjskoj strani broda.

gistar kao pripadnik jedpe luke u ovoj drzavi, lulki ured

CL. 3.

1. Da nosi jedno ime. Brod ne smije da nosi jednako

ureda, veé treba da se bitno razlikuje. Ime mora da bude

ureda i prije nego bude uneSena promjena u registar lug-
kog ureda i zabiljeZen taj upis u pomorsku sviedodZbu broda.

2. Da pripada stanovitoj luci. Vlasnik broda ima pravo
da odabere luku pripadnosti u ovoj. drzavi. Ime luke

3. Da pripada stanovitoj drzavi. Kada pri gradnji ili
kupnji broda, brodovlasnik zatraZi upis broda u lucki re-

u okruzju kojega lezi luka pripadnosti, nakon ustanovlje-
nja postojecih zakonskih uvijeta. udovoljit ce molbi, upisat
¢e brod kao pripadnik ove drZave i podijeliti ¢e mu pravo
vijanja drzavne zastave. Time vlasnik i kapetan broda pri-
maju sve povlastice i duZnosti, skopCane sa vijanjem dr-
7avne zastave. Nijedan brod, koji pripada ovoj drZavi, ne
smije da vije na krmi drugu zastavu osim drZavne, kao $to
sijedan inostrani brod ne smije da je na krmi vije pod
zapelom odnosnih kaznenih posljedica.

4. Da nakon gradnje, pregradnje ili kupnje bude usta-
novljena brodska sadrzina po nadleZnom lutkom uredu,
2 u inozomstvu po konsulatu. Ova sadrZina ustanovljena
od posebnih vjestaka odgovara objemu broda, a naznaduje
se po tonaz polag engleskog sustava zvanog ,Moorsom®.
Jednota brodske sadrZine po tonaZi iznaSa 2 kubitna metra
i 83 kubitna centimetra, a zove se ,registrovana tonaza“.

5. Da dobije od nadleznog lutkog ureda posviedolenje,
da je sposoban za putovanje. U istom ¢ée se posvjedoCe-
aiu naznaliti da li je brod sposoban za malu plovitbu
(samo u jadranskom moru), ili za veliku plovitbu (u sva-

brodom prenasSaju, pa je zato posebno odredjeno koju spremu mora
da imade brodograditelj prije nego mu se podijeli dozvola da vodi
taj obrt. Gradnja broda je mkll_uc:vo pitanje pouzdanja u osobu i
viestinu graditelja; iz toga slijedi, da ako uzmanjka takova pretpo-
stavka, narucitelj je u pravu da ugovor razrijesi. '




kom otvorenom moru),%) koliko robe je sposoban da ukrca,
koliko putnika i uz koje uvjete. -

¢l 4.

POGLAVLJE II.

‘Registar luckog ureda i pomorska

Brod‘ se smatra pokretninom. Pripadnost broda jesu svjedodzba broda.’) ; | !
sv.e : stvarr,_ koje sluZe za trajnu porabu broda, i ako su ' ' ' |
privremeno od broda odijeljene. Primjerice su pripadnosti ¢l 7.

broda: prevozni ¢amci, brodska oprema, konoplje, orudje,

ZiveZ za mom&ad i putnike, i u opée cijeli ostali pribor. i1 2ata - odrodjent-vede tregistar brodova ove

if,-‘d:riave, koji pripadaju lukama njihova pomorskoga okruZja,

e ARG S th s ey A

L C1.. 5. ~ a to odjelito za veliku plovitbu, za malu plovitbu i za bro-
B - . i “«
Vlasnost se broda stite, a dotitno gubi: ] :,dove d? [ 8 tezisiovais ignaze. )
da_lo-mgraqmo_m broda, dotzrf)vol]nom 1{1 prlSﬂnO.m kupopro- : i '_’.‘ %) I ako se brod smatra pokretninom (cl. 4.) p.,e.daja ;-prepos V%z.lsm?_
jom, zamjenom, -darovstinom, nasljestvom i presudom ~ sti i postignuce zaloga postizava se jedino onim nacinorm, koji vri-
suda; : s ,— jedi za nekretnine. Ugovori za vlasnost i hipoteku moraju se skla- “d
2. zakonitom i pri i S ~ pati po odredbama ¢l. 13.* . e

teljai il sa gtranepolvz:a;(r);; Zapljg.l_lom Sal St.rane. aSeTie . Dok brod, koji se gradi, lezi joS u brodogradilistu pa sve dok j

s fa i ; ,Ve radi neopsluZivanja opsto- nije upisan u registar, stvarna se prava prenasaju i sticu jedino i

leCih pomorskih-ili carinskih propisa; ~ predajom po pravilima koja vrijede za pokretnine. :
3. napustajem broda osigurateljima broda.”) %) Po dosadasnjoj teoriji i praksi u bivSoj Austro-Ugarskoj, registar

o - brodova je sluzio pretezno za upis vlasnosti i za pomorske javno- pe
Cl. 6. L : ~ redarstvene svrhe. Obicavalo se je upisati pravo zaloga na brod,
. P . ' .~ nu za postignuée stvarnoga prava zaloga postupalo se je kao sa
, Za valjanost prenosa vlasnosti ili za postignuce prava . - pokretninama. [ sama promjena vlasnosti mogla se je obaviti ugo-
zaloga na brod nije potrebita ni dovoljna materijalna predaja, % vorom bez osobitih formalnosti. ;
ili satuvanje broda po posebnom pohranitelju, veé se za- - . - Kod drugih drzava ustanove su razlicite. Tako n. pr. u Belgiji )
! T ; o3 prodaja je pravovaljana izmedju ugovaratelja bez upisa u registar 7

TR . samo 3to bez takova upisa prodaja nema pravne modéi prama tre-

%) Po zakonima - izdanim u Austro-Ugarskoj, brodovi se dijele u tri : 'r-" ¢im licima u dobroj vjeri, a nije potrebit upis vlasnosti u slucaju _
vrsti prama tome, da li su po njihovoj gradnji i usposobljenju ka- ' nasljedstva. k [ ,
pgtana, te po broju oficira i ostale momeadi bili ovlasteni da pu- _" U Francuskoj, Engleskoj, Njemackoj i Nizozemskoj svaka pro- "1
tuju samo u jadranskom moru i do nekih otoka u jonskom moru ' ~ mjena vlasnosti ima se upisati. ]
(mala Qbalna plovitba), ili u sredozemnom, cmbm, azofskom i crve- " U Italiji prodaja im‘a biti zabiljezena na svjedodzbi broda.
nom moru (velika obalna plovitba), ili u ostalim velikim morima : A U Belgiji je odredjeno, da se dobrovoljna hipoteka imade upi- .
(duga plovitba). UvaZivsi danasnje stanje pomorske znanosti i usa- ' sati kod opceg hipotekarnog registra u Antwerpenu, u Francuskoj u
vrSenja prometnih srestava, smatrali smo da su suvisne ove tri ka- : registar vodjen od receveur général des domaines, u Njemackoj u
’reg“o'r.ije, koje se dadu svesti na same dvije, jer mislimo, da brod, 1 Vg Schiffsregister, u Engleskoj u registrar luke pripadnosti broda, a isto .

- koji je usppsobl]en da putuje u crnom i crvenom moru, moze da ) -u Nizozemskoj ; u italiji po osnovi zakona godine 1910. u registar E
‘M obavlja koju mu drago dulju plovitbu. ¥ ‘ pomorskog ureda. 4
| v

Smatramo potrebitim da se konac¢no uredi ovo pitanje radi usta-
lenja pomorskog prometa i kredita na brodovima, pa smo u osnovi
dali registru lutkog ureda vaznost jedne javne knjige po analo-

") Neki su pisci pomorskog prava drzali da brodovlasnik koji napusta
‘ brod vjerovnicima prenasa na njih vlasnost istoga, doc¢im su drugi
praYnici protivnog misljenja. (O tomu opsirnije u opasci br. 19). U
i 0vOj osnovi ograniten je prelaz vlasnosti napustajem na jedini slu-

¢aj napustaja na korist osigurat'elja’(él. 243 i slij.). \ v \
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Cl. 8.

Brod, \koji se gradi ili pregradjuje u brodogradilistu,
mora biti - prijavljen od brodograditelia i od narucitelja
lu¢kom uredu, koji vodi registar. Kad se brod porine u
more, pa kad je brod potpuno opremljen za prvo puto-
vanje, treba prijaviti lu¢kom uredu, koji ¢e ga dati pre-
gledati po stru¢njacima, da li odgovara svim postojeéim
propisima. MoZe se ‘brod upisati dok se jo§ gradi, ili &im
je porinut u more, a mora ga se upisati prije prvog pu-
tovanja. - ;

Cl. 9.

Lucki ¢e ured upisati novosagradjeni ili pregradjeni
brod u registar.

Za svaki ée se brod upotrebiti bar jedna &itava stra-

nica doti¢ne propisno vodjene knjige. :
Upis ¢e slijediti uslijed prijave vlasnika i sadrzavat ée:
1. Ime,-gradivo, vrst gradnje, da li je brod na jedra, ili
na pogon, u zadnjem slulaju koji je pogon i koje

erod pripada kojem dru$tvu, vrst druStva, dokaz o
zakonitom postanku druStva, sjediSte istoga i imena
upravitelja.
©. Drzavnu pripadnost brodovlasnika i brodara.
7. Naslov stefenja vlasnosti bilo cijeloga broda, bilo di-
~ jela broda. ) - _
8. Obi&ni broj mom¢adi i da li to odgovara propisima.
9. 1me, rodno mjesto, prebivaliS§te i drZavnu pripadnost
kapetana.
. Vrst i broj oruZja na brodu, ake ih ima.
. Dan kada je brod uneSen u registar.
. Broj pod kojim je brod uneSen u registar.
LuCki Ce ured na prepisu podneska posvjedod&iti upis
registru. ;

; Cl. 10.

Lucki ¢e ured izdati po postoje¢im propisima brodo-
lasniku ili brodaru pomorsku svjedodZbu brodz;', koja ce
adrzavati oznake nabrojene u ¢l. 9. i ako postoje sve
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snage. krmi zastavu ove drzave. /;‘;»“-’4 Lfe"i;;
2. Razne mjere i tonaZa broda. &L 1 g;fs "%:\‘
3. Gdje i kada je bio gradjen. - : ; _ Y £
4. Luku pripadnosti, ' Ako nastane koja promjena upogled samoga brod\_\,,*‘,hﬁf;g

- ili njegove viasnosti, brodovlasnik ili brodar moraju, da to .. " ="
- prijave i dokazu lutkom uredu, koji Ce promjenu unijeti u
registar i u pomorsku svjedod?bu broda. Obnovit ¢e se upis
broda u registar, ako brod promijeni svoje ime, ili ako
~ predie od jedne vrsti registra u drugu. Za ova dva zadnja
- sluaja izdat ¢e se nova pomorska svjedod’ba broda uz
" povratak stare.

5. Ime,.rodno mjesto i prebivaliste brodovlasnika i even-
tualno brodara. Ako ima vige brodovlasnika, ime po-
jedinih, i dijelove broda pripadajuce svakome od njih,
te k'oji su upravitelji zajednice. Naznalit ¢e se ako

giji ustanova koje vrijede za zemljisnike, — I zbilja ako se stvarna
prava na brod imadu ste¢i polag propisa za nekretnine, potrebito je
da registar u kojemu je upisan brod sadrzaje sve upise, koji se ticu él 12 :

promjene vlasnosti i tereta; treba da takav registar bude javan, da X g 3

se svaki zanimanik moze pozvati na vjerodostojnost javine uredovne Ako je brodovlasnik ili brodar sklopio koju hipoteku ili
knjige. Time ¢e se izbjeci raznim komplikacijama i sporovima, tako . B 1. ki - b Brod : Eorie- baod osiontaec il
i da brod, koji plovi u daleka mora, bit ce uvijek pravno vezan na B ! jpamors _‘ zajam na teret broda, a.o J.e 9 g -
il lu¢ki ured luke svoje pripadnosti. Tko hoce da poluci koje stvarno ' ~ ako ga je napustio, mora se to upisati.

pravo na brod, lako ce dobiti potpuni pregled glede vlasnosti i te- Upisat ¢e se u registar pravo prisilnog zaloga i pri-
reta broda, te ¢e temeljito moci da sklopi pravni posao, a da ne silna uprava na teret broda, u ovom zadnjem sludaju i ime

bude izlozen riziku radi neizviesnosti i neupucenosti, : - prisilnog upravitelja. ZabiljeZit ce se provedena prodaja na
Odredjeno je da u pomorsku sviedodzbu broda budu preneseni drazbi

upisi iz registra na ravnanje ostalih luc¢kih viasti i zanimanika.
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Ne ¢ée se u opce pravovaljano ste¢i nikakvo stvarno
pravo prama tre¢im licima u dobroj vjeri bez upisa u
registar.

Cl. 13.

Naslov vlasnosti novosagradjenog ili dogradjenog broda
dokazuje se srestvom pogodbe sklopljene sa brodogradite-
liem, ili svjedodZbom brodograditelja, potvrdijenom od lud-
kog ureda mjesta, gdje se brod gradi. |

Vrhu dobrovoljnog prenosa vlasnosti, dozvole hipoteke,
pomoerskog zajma, osiguravanja, mora se sastaviti pismeni
ugovor, na kojem Ce potpis brodovlasnika, duZnika ili osi-
guranika biti ovjerovljen od suda ili od biljeznika, a u
inozemstvu od konsula. :

Prisilni zalog, prisilna uprava, prisilna draZzba, stee-

nje prava vlasnosti uslijed drazbe, promjena vlasnosti usli-

jed nasljestva, kao i sva druga prava na brod, stelena

" bez izjave vlasnika ili zanimanika, upisuju se u registar na

temelju zaklju¢ka suda ili vlasti, koje su izdale doti¢nu
“odredbu.

Cl. 14.
Svi upisi €L 11. i 12. imadu se od lutkog ureda za-

. “svijedoCiti u pomorskoj svjedodzbi broda.
Ako se za ‘vrijeme upisa brod nalazi u drugoj luci,

nadlezni ¢ée lucki ured zamoliti lu¢ki ured mjesta, gdje se :

brod nalazi, da zasvjedoCi upis u pomorskoj svjedodZbi
broda; ako se nalazi u inozemstvu, zamolit ¢e konsulat. .
Svaki upis upogled broda, dok se nalazi u inozem-
stvu, bit ¢e pravovaljan prama treéim licima, koja su u
dobroj vijeri, samo od Casa njegova prenosa u pomorsku
sviedodZbu broda.

1. 15, <

Ako se brodogradiliSte, gdje se brod gradi, nalazi u
mijestu van pomorskog okruZja lutkog ureda luke pripad-
nosti, tada ¢e lucki ured brodogradili§ta izdati brodu pri-
vremenu pomorsku svjedodZbu, dok brod stigne u luku
pripadnosti i dok bude redovito upisan u registar nadlez-
nog luCkog ureda.

Cl. 16.
= Ako se brod gradi u inozemstvu, konsul ce upisati
brod u svoj registar, izdat ée mu pJivremenu pomorsku
: sviedodZbu, te ¢e postupati kao u ¢l 15.

g ‘ : CL. 17,
Lutki ¢e ured pridrZati izvornu ispravu, na temelju
oje se traZi upis, ili ‘autenti¢ni prepis iste.

Cl. 18.

Registar Lutkog Ureda je javan, i moZe svak da ga
pregleda, a zanimanici mogu traZiti autenti¢ni prepis, ili
posvijedoCenje o njegovom sadrZaju.

POGLAVLJE IIL
Brodovlasnik. Brodar.
‘ ¢l 19.

- Vlasnik broda moZe da sam vodi plovitbenu trgovinu
- svojim brodom, ili da povjeri brod drugoj osobi, koja ¢e
e za svoj racun voditi.

Osoba, koja vodi plovitbenu trgovinu za svoj ralun
-~ svojim ili tudjim brodom, zove se brodar.!’)

) Svaki onaj koji-vodi pomorsku trgovinu stanovitim brodom smatra
se brodarom, bio on vlasnik broda ili ne. Neki pisci smatraju bro-
darom i osobu koja je dobila raspolozenje broda bez ovlastenja
vlasnika (prisilnom upravom broda) ili ¢ak proti njegovolj volji,
(pa i kriviénim nadinom, n. pr. kradjom).

U naSem jeziku nijesmo nasli opéepriznatog naziva za voditelja
‘pomorske trgovine (Ausriister, armateur, freighter, shipper, armatore).
U primorju ga nazivlju sasma neispravno brodovlasnikom. Mi smo
poprimili rije¢ ,brodar“, koja po duhu jezikd naznaluje onoga, koji
raspolaze brodom, a mogao bi se nazvati i ,vozar“, kao onaj, koji
prima na sebe obvezu prenosa robe ili putnika po moru. Nu posto
se rije¢ ,vozar“ u osnovi upotrebljava za vozarske ugovore, e da
‘bude ipak razlike u pomorskoj terminologiji, volimo nazivati ga
»brodarom®, tim viSe $to taj naziv odgovara engleskoj rijeci ,ship-
per i pojmu rimskog prava ,exercitor navis®. .

Mogan nazivlje brodara ,opremiteljem ili zakupnikom®, no ni
‘Ovi izrazi ne odgovaraju pojmu ,brodara“. U austrijskom projektu
1887. pod imenom ,Schiffer oznacuje se zapovjednik broda, kojega
-S¢ u osnovi nazivlje kapetanom.

i hondh "o al_ S
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Za svrhe ovoga zakona ono 3to je odredjeno za vla-
snika vrijedi i za brodara i obratno.

Brodovlasnik, koji je svojevoljno povjerio brod za
irgovanje trecoj osobi,'!) odgovara za sve &ine brodara.

Cl. 20.

: Viasnost broda moZe da pripada jednoj samoj osobi,
ili viSe njih. Kada ima viSe osoba mogu se iste udruZiti u
konsorcij ili u trgovacko drugtvo. :

Ako ima viSe brodovlasnika udru¥enih u konsorciju,
duZni su da odaberu jednoga ili vise upravitelja, koji ce
zastupati udruZenje pred vlastima, u sudu i pred treé¢im
licima. Upravitelji takova udruZenja, kao i promjena tih
lica moraju biti prijavljeni nadle?nom Ilutkom wuredu za
upis u registar, u kojem je uplsan brod.*?)

? Cl. 21.

Ako je brod koji vije drzavnu zastavu vlasnost po-
Jjedinca, ovaj mora da bude pripadnik ove drave.

Ako imade viSe vlasnika, treba da onaj, ili oni,
koji imadu barem dvije trecine vlasnos’n broda, kao i

) Brodovlasnik radi sigurnog uredjenja pomorskog prometa mora da
odgovara za Cine brodara, kojemu je dobrovoljno povjerio brod,
jer je time brodar postao njegovim punomocnikom, na isti nacin
kao Sto mora da odgovara za kapetana broda. Radi istih nacela
brodovlasnik nema da odgovara za Cine onoga brodara, koji je
dosao u posjed ili u upravu broda bez njegove privole ili ¢ak proti
njegovoj volji, jer fali za to svaka pravnicka podloga. ‘

) Brod sacinjava nerazdjelivu cjelinu. Ne mogu pojedini materijalni
dn](_lOVl broda ili njegova pribora da pripadaju raziicitim vliasnicima.
Citav prod moze da pripada u vlasnost vise fizickih ili juridickih
osoba. Kada se viSe vlasnika broda ne sdruze u pravo trgovacko
drustvo, njihovo se udruzenje obi¢no nazivije konsorcij; u konsor--
ciju se vlasnost broda dijeli obitno u 24 dijela (t. zv. karata), a
opet se svaki ,karat® moze dalje dijeliti. U Engleskoj dijeli se vla—
snost broda u 64 dijela.

‘Po austrijskom nacrtu pomorskog zakona g. 1887. suvlasnici
broda mogli su, ali nijesu bili duzni, da imenuju jednoga ili vise
upravitelja. Smatrali smo da je potrebito da se u osnovi nametne
duznost druzinarima konsorcija da odaberu upravitelja, koji ¢e ih
u svemu zastupati, a to je potrebito za pravne obveze prama vla-
stima i prama privatnicima.

Ako je brod vlasnost dioni¢kog drustva, ne treba is-
. itati komu pripadaju dionice, ve¢ je dovoljno da dvije~
’trecme drustvenih upravitelja, budu pripadnici-ove drzave..
Brodar mora takodjer da bude pripadnik ove drZave.
. U svakom slutaju dru$tvo ili udruZenje mora da imade
. svo;e sijelo u drzavi.'®) :
. Lucki ured ne smije da dozvoli registriranje broda
: ""1'i'upls promjene vlasnosti broda a doti¢no upis uprav.1-
'ielja drudtva ili udruZenja, prije nego li se uvjeri, da je:
- psluieno gornjim uvjetima.

Cl. 22.

e 1 koiem mu drago sluaju nedobrovoljne prodaje
; ro'da, prodaja moZze slijediti samo javnim drazbovanjem naj-
~ vecem nudiocu.

; Brod se ne ¢e smjeti dobrovolino prodati pripadni-
ma druge drzave bez dozvole vlade.'*)

Cl. 23.

A Ako je brod vlasnost trgovatkog drudtva, prosudit:
e se 0 odnoSajima izmedju raznih druZinara prama dru-
l"‘”) ). Upogled pnpadnostl brodovlasnika Engleska zahtjeva, da svi:
vlasnici budu pripadnici Engleske ili njezinih Dominions-a (1. ¢lanak
Merchant Shipping Acts god. 1883 i 1889). Njemacka zakonom
22, juna 1894. stavija isti-zahtjev, a to hoce i Japan; Italija zahtjeva
da bar 2/, suvlasnika budu njezini pripadnici, a isto tako i bivsa
Austro-Ugarska (§ 2 zak. 7. V. 1879 br. 65 'd. z. 1); a zahtjevaju

Francuska (¢l. 11 zak. 2. VI .1845.), Nizozemska (zakon 28. VI. 1869)

~ ferentno kbjoi narodnosti pripadaju brodovlasnici.

Vazno je, da upravljanje sa trogivnhom na moru ostane u rukama
~ nasih ljudi, pa je zato u ovoj osnovi odredjeno, da u slucaju vise
‘drodovlasnika, bar ¥/, pripadaju ovoj drzavi. Da omoguc¢imo da se
strani kapital interesira za naSe pomorstvo, odredjuje osnova, da

drustva, jer je glavno da 2/, clanova uprave budu na$i drzavljani.

dajom ne smije prenijeti vlasnost broda pripadnicima druge drzave
(razumijeva se u vecem razmjeru od onoga ustanovljenog u &l 21)
- dez dozvole vlade, da ne bi nas$i brodovi bez izricitog ovlastenja
~ promijenili pripadnost i zastavu.

da barem polovica suvlasnika pripadaju doticnoj drzavi: Belgija,.

i Greka. Za Tursku i za neke juzno-americke drzave sasma je indi-

- se ne Ce istrazivati komu pripadaju dionice dionickog brodarskog

U istu se je svrhu, odredilo u ¢l. 22, da se dobrovoljnom /pro--
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u ulozene glavnice.'’)
4 Svaki suvlasnik proda moZe da slobodno dr(lgomu

Stvenoj’ i - . 3
'ta;l(f)]\]/?:n pgﬁl%(:bl, ot QUGB O proda ustupi i dade u zalog svoj dio, samo $to je
vom. - s
duzan, da dade upisati svaki od tih pravnih &ina u

. lzim toga slutaja, kada je brod vlasnost vise osoba s
n.nhov ¢e se medjusobni odnosaj ravnati po opcim naée: B registar lu¢kog ureda. :
ri:'l.rlnna trgpvz;ékog_ ii_ doti¢no gradjanskog zakona sa slijede- - : ; Cl1od.
A reina .15 = 1
: llpako sear::k.oz prvobitne uloz : ; L e _Brodovlasnik je odgovoran prama tre¢im !icima .z.a!
treba kojeg drugog no uct) e;f AR i - Zine kapetana i ostale mom&adi na brodu, za tine svojih
odlugit ce se vféi%lo V0z‘1§ ro5ka za putovan']e brod-a. povierenika. i agenata, i za sve obyeze kapetana, povjere-
prestavljaju vecinu urln()ig asQ\l/a o.mh suvlasnika, koji »"v‘Ji i agenata, poprimljene u granicama zakona upogled
Kada manjina ne bi r.e?el S vace. y P ia - broda, robe, koja se brodom prenasa, i putnika. ; :
novog zakljuceno trpgi(s o 5 Sepinete ke dio - . ‘Ako imade vise vlasnika broda, oni odgovaraju prama’
ety o 08, g a, “}13" ¢e pravo vefina, da ~ svome udjelu u brodu; ako se radi o trgovatkom drustvu,,
i pad?]ué' dio veéeg troska za one osobe dgovornost se ravna prama pravilima doti¢nih zakona.
od manjine, koje su uskratile svoj novi doprinos, u 3 v . ¥
koliko ne prekoratuje polovicu osnovne glavnice, ili : Cl. 25. :
da prisilno otkupi vlasnost broda od manjine. pia- ' - Vlasnik broda imade pravo, u koliko nije za pojedin®
veza, da u svakom slutaju otkloni:

tiv§§ .joj vrijednost prama procjeni, koja ce se usta- luctaj preuzeo li¢nih ob
noviti dogovorno, ili srestvom suda.®) ~ odgovornost od sebe, napustajuci vierovnicima brod i vo-
broda, na koji bi

Ista ¢e veéina odlutiti glede putovanja, glede krcanja sarinu, kao takodjer iznos osiguracije
robe, vozarskih ugovora i svega ' onoga Sto se tiCe ~ imao pravo.'”)
uprave i plovidbe zajednitkog broda. —
i na pomorski zajam, kad

3. Brod se ne ¢e smjeti dobrovoljno prodati, ni .u op(":e ,
otudjiti bez privole apsolutne veline glasova onih ' Ll 6 oprezao TE
e 4 . . move u lukama, gdje je si¢
. %) Za slucaj suvlasnistva broda trebalo je urediti odnosaje izmedju o I\i?estzo)'tggab?s%oz:;oogldaps‘:zj
sx.xvlasmka, odaletuju¢i se u nekim potankostima od pravila gra- i potrebiti novac za manjiny, ili
d]a? Sk?g T o 1ae batjE Sté}I"OSﬁ i sigurnosti pomorskog pro- : ~ broda. — Manjini ostaje u’vijek slobodno,
Elaeo a;tsto takod;e'r zasjeca u ]ajmi interes prekomorske trgovine, T posliedici, i da trazi hipotekarni zajam. |
drustvg tsr::bte? sr:dclllreialti dr::gsd t()i;z_a‘f(e. Aké)k se radi o trgovatkom &to takova se ne moze dogoditi u dionickom drustvu, jer drustvo
 medjusobne odnosaje dr!:xi%nara i trgovackog zakona, koji uredjuju T4 - kao takovo je juridicka osoba, kod koje uprava izvrsuje zakljucke

) Ako manjina ne ¢e da do rineée svoi di hkiot ) : - B Yeéine, { trosi ili sklapa zajmove iz drustvenih srestavf'a. :

5L a batovadie broda; ek pzakonod OJt 10 Z? aljni trosak potrebit 1 Usvojeno je ovo pravilo kod ostalih zakonodavstva u javnom inte-
S it a B pros:lje gt SV VZ ovlastuju kapetana, da u 1 ~ resu brodarstva. Ne moze se dozvoliti, da po pravilima gradjanskog.
na sacun offih od manjine ko%'vo iy E;_’ SklOPl pomorsk} zajam i - e zﬁkona svaki i najmanji suvlasnik smije u svako doba traziti raz-
dieno u ltaliji (&1 507Jtr - ;]1( su seFoprl dop-rm‘osu. To je Odr?.-. } A rijeSenje zajednice i prodaju zajednickog broda da doc‘ije do. sv.ojeg
@l 69), u o iy S (%l ; 42')’ _‘l{ krancusé(m (€1. 233), u Belgiji | ulozenog udjela, jer bi to smetalo prometnoj svrsi plovljenia, i
maékoj’ by EngleSko'l . 342). Takove odredbe nema ni u Nje- . 3 . moglo bi predstavljati pritisak za egoisti¢ne svrhe. .
Kak,o Kot kasnije].vid'eti ) i : ; & y ' :“) N_apuétai broda vijerovnicima za naplatu njihovih traz—
b b e (i al’dp lm(’f: B il sluéa}ja krajne S b.ma. Pomorski zakon namece vlasniku broda odgovornost za sve
S o R b aktuelnosti i smatra se zastarjelom 0d- * Gine i za sve obveze tre¢ih lica (kao §to su kapetan, momcad,
15 adi toga fazloga i da se bolje razvije ustanova hipoteke, ) ~ agenti itd.), osoba dakle, koje i ako je on namijestio, ne moze da nad-

u OV-O_] su se osnovi stegnuli slucajevi privilegovanih vijeresija (cl.- ' :

261 i suslij). Tedko bi se nasao vjerovnik, koji bi dao svoj novac

koji zastupaju vecin

a znade da njegova trazbina nije privilego—

da kapetan bude ovlasten, da sklapa zaj-

dite brodovlasnika ili njegova agenta -
tili ovaj slucaj pomorskog zajma.

e vecdinu suvlasnika da, ili predujmi

da ju prisili na ustup svoga vdjela
da izbjegne ovOj zadnjoj




0& ¢asa napustaja do prodaje brc?.da, sve kpristi, koje
hrod; pripadaju vierovnicima, k03.1 mogu da srestvom
ga pouzdanika vode upravu .i plovidbu .bro.da. o -
Cl. 26. ; " Jzjava o napustaju broda ima s€ upisati u regis

og ureda, koji ¢e to zabiljeziti u pomorsku sviedodzbu.

Samo obveza plaée kapetana i momcadi ne otpada
mapustajem broda. - '

Napustaj broda moZe slijediti na korist svih ili samo
wpojedinih vjerovnika. . o ; :

Ako je veé koji vierovnik prikazao traibu i trazba je ' e POGLAVLJE IV.
bila uruena vlasniku broda, ovaj mora da sudbenim pu- '

‘tem obavijesti vjerovnike kroz 14 dana, da im napusta R Agenat ili pouzdanik-zo)
brod. Ako mu je nepoznato boraviSte kbjeg vjerovnika, E:
urudenje obavijesti slijedi na ruke $krbnika. i ; s 3
Kada se napu$ta brod, svaki vjerovnik imade pravo I
-da pita sudbenim putem prodaju broda. Ako to ne uradi : ~ Vlasnik broda moi-e'l.l 1
nijedan vierovnik kroz 60 dana nakon obznane napustaja, : vista povjeriti vodjenje por
'vlasnik broda ima pravo da traZi prodaju. - _ recoj fizitnoj ili juriditkoj osobi.
Ako uslijed prodaje Sto preostajie od prodajne cijene -nat ili POUZdamk‘
nflkon Qodmire p.rivilegovanih, zaloZnih, te ostalih vjerov- a veé dobrovoljna prodaja, pa se moze n
mika, taj ostatak ide na korist vlasnika broda.!”) sk, :
T . " po Schreckentalu i Gertscheru napustanjem prelazi vlasngzt
gleda osobito kada brod nije u luci njegova prebivalista. Ova je ‘ ' a na vierovnike. Po mnenju i praksi raznih pomc;rsknhofleaft(: ot
odgovornost nametnuta od zakona radi op¢ih javnih interesa i radi ' ipustajem dobivaju vjerovniei samo pravo, da naplate ISV 1
potrebe trgovackog prometa po moru. Ali su svi zakoni slozni u i ‘bine (tal. cl. 493, chilenski ¢l. 886). ) ; iis Bibea
tome, da se ova odgovornost ograni¢i na vrijednost broda, a ne i U Engleskoj je ovlasten brodoviasmk'da mjesto napus a]k tom; -
na ostali imetak brodovlasnika. Polazi se sa stanovista, da brod u 4 ~ Slati 7 do 8 lira Sterlinga (prama vrsti nakn.ade) za sva tl‘l(Mer-
pogledu trgovackog njegovog djelokruga sacinjava nekakvu posebnu iodskog prostora i time se rijesava svake dalje odgovornosti
individualnost, koja jedina odgovara za cine i ugovore kapetana, - ~ chant Shipping Acts ¢l 503).
momcéadi i agenta. Radi ove pravni¢ke finkcije zakon ovlastuje bro- . Brodovlasnik moze u svaki
‘dovlasnika da za posijedice ¢ina svojih namjeStenika ima pravo. . - vjerovnici vec sudbeno utuzili, mora
da napusti brod vjerovnicima, koji neka od broda naplate svoje A ~ urucenja trazbe. "
trazbine, i tim se napustanjem brodovlasnik rijeSava svake dalje Po osnovi i vlasnik moze
odgovornosti. : - . brod nezaposlen ostane u luci, ili
Ovo vrijédi dakako samo za Cine i obaveze tre¢ih osoba, jer ime npravljali.
ako je brodovlasnik licno preuzeo kakovu obvezu ili (§to je svejedno) Dok napustenim brodom uprav
ako je kapetan ili agenat preuzeo obveze uslijed izri¢itog naloga - odgovara za Cine brodara, kako sm b
brodovlasnika, on se ne. moze rijesiti posljedica napustanjem broda, zvitkom svijetske pomorske trgovine, uvidil‘i su brodovlasmf:l, fia
ve¢ mora da odgovara cijelim svojim imetkom. y petan ne moze, da dovoljno stiti njihove mterese~na odaljenim
Ako je kapetan takodjer suvlasnik broda, on se ne rijeSava ob- ] . iukama, da se brine za robu, koja se brodom prevaza, da sklaga
veza, koje je litno preuzeo napustanjem broda, ve¢ bezgraniceno _ : ‘u he.poznatim lukama nove vozarske ugovore. Osobito 'pak .0(.1 ll:a 'a
vbdgovara za dio obveza. sx_:razmjerno prama njegovom udjelu broda. k '“ se poceli graditi veliki parobrodi u koje su .ul_oiem vehkld apx:
Ovo se zadnje ne odnosi na slu¢aj ako kapetan posjeduje dionica - 1ali, nije stalo u interesu vlasnika, da brod gub| p9 lu}‘:ama. . l:ago
; dioni¢kog parobrodarskog drustva. - ~ cjeno vrijeme cekajuéi da kapetan obitno nev1§§t m']esmm pflll_ :ma,
- %) Napus$tajem broda vjerovnicima ne prelazi na njih ylasnost broda. A ¢ je do potrebitih sveza za vodjenje komph?\ranlh pomorski PR
Njima pristoji samo pravo, da se od prodajne cijene broda naplate, , " sala-Zato su se brodovlasnici odiucili da poviere u lukama ‘udalle*
a ako S§to pretece, ide na korist brodovlasnika. Nije ovo pri- : '

ukama izvan svog redovitog

pomorskog svog poslovanja
Takova se osoba zove

atjecati na drazbi i sam.

¢as da napusti brod, nu ako su ga
da se odluci kroz 14 dana od

traziti prodaju broda, da se zapri'jeéi ;
da ne bi vjerovnici nekorisno

ljaju vjerovnici, brodoviasnik nfa
o na drugom mijestu spomenuli.




Cl. 28.

Agenat ili pouzdanik u luci 'svoga prebivalista ili
‘vodjenja posala zastupa brodovlasnika, samo $to ne smije
da bez izrititog njegovog ovlastenja proda ili zaloZi brod.

Agenat ili pouzdanik moZe u Zurnim sludajevima da
zastupa u sudu vlasnika broda samo za one sporove, koji
su nastali uslijed posala koji su se obavili u luci njegova
sjedista. On je duZan da bezodvlatno, a po moguénosti
‘brzojavno izvijesti vlasnika o nastalom sporu, i da pita od
'njega potrebite upute. Vlasnik broda imade pravo da sam
preuzme vodjenje spora, ili da ga drugomu povijeri, oba-
‘vieStajuc¢i agenta ili pouzdanika, sud i protustranku.?!

Svako ogranitenje ovog zakonskog ovlastenja nije
‘pravovaljano prema tre¢im licima u dobroj vijeri.

¢l 29,

Ako kapetan broda predade ukrcanu robu agentu ili
pouzdaniku, jer je nastala zapreka redovitoj predaji pri-
‘maocu robe, za taj sludaj agenat ili pouzdanik zastupa i
;primaoca robe.

nim od svoga sjedista vodjenje trgovactkog poslovanja posloviom
kojem prijatelju, ili uglednom trgovcu doti¢nog mijesta, koji ¢e uz
stalnu nagradu ili uz postotnu proviziju pripravljati potrebito .za
dolazak broda, za vrijeme njegova cekanja u luci, za odlazak i koji
Ce se starati da sklapa nove ugovore za robu, koja ¢e se u brod k-
cati. Time su brodovlasnici imali vece korlsti, odteretili su kapetana
i pristedili su vrijeme Cekanja u luci, koje se je pristedjeno vrijeme
upotrebljavalo u putovanju. Nastali su tako pouzdanici brodovlasnika,
koji, ako su stalno namjesteni, zovu se agenti.

U pomorskom pravu nijesu, u koliko nam je poznato, uzakonjeni
odnoSaji agenata ili pouzdanika. U ovoj osnovi odredili smo¥prav-
nicki pojam . agenta i odnosaje prama brodovlasniku i treéim oso-
bama, jer je to velevazno za pomorsku trgovinu. ;

Agenti ili pouzdanici predstavljaju brodovlasnika u poslima broda,
koji se odnose na luku njihova sjedista (cl. 28). Kapetan dok se
nalazi u luci sjedista agenta ili pouzdanika gubi zakonito oviastenje
da se bavi trgovatkom granom poslovanja broda (¢l. 33) i on
zastupa katkada i primaoca robe (¢l. 29) (vidi Margheri, Piccoli).

#!) Talijanski trgovacki zakon (€l. 510) ovlastuje kapetana da u nekim
slucajevima zastupa brodovlasnika u sudu. U osnovi opredijeljene

su tacnije granice ovoga zastupanja sa strane agenta (¢l. 28) i ka-
petana (¢l. 33). .

¢ 2%

'POGLAVLJE v,

Kapetan.”)

e o )

4 Kapetan u smisly ovoga zakona je onaj, kojemu je-
oV, er_en.a uprava i zapovijed broda, Posebno je ustanov-
no koja se strugna pomorska sprema zahtjeva, i koji su

jgti potrebiti za kapetana broda velike j male plovidbe,

; ¢l 31. 3

A "Brodovlasnik imenuje kapetana j njemu pévjerava
avu i zapoivied broda, 3 ; 1
Vlasnik broda moze da u svaki &as i bez da navede-
zloga odpu§t1 kapetana. Ako ga je otpustio bez opravda
] g razloga i bez otkaza, duZan je da my naknadi Stetu.2%)

- Ako je kapetan istodobno suvlasnik broda, u s] .

, : ucaju
usta. 1m_ade pravo, da ustupj svoj dio broda ostalim

. l,v'drugog.a stanovista, jer je pravednije,
Koji je rok otkaza, i koja odsteta pristoj
T da se odregj U ugovoru ili putem suda.

i kapetanu, prepusta se,




suvlasnicima po procjenbenoj vrijednosti. Takovo mu pravo
me prlston ako se radi o dioni¢kom druétvu )

Cl>32.

Vlasnik odgovara za Cine, za prepuste i za obveze
‘kapetana, osim ako je kapetan prekoracio zakonske gra-
‘nice svog ovlaStenja, ili ako je kapetan preuzeo kakovu
_obvezu, koja ne spada na pomorske poslove plovidbe. (Cl. 24.)

Cl. 33.

Kapetan imade se smatrati kao punomoénik vlasnika
“broda. !
Osim tehnitke i stru¢ne zapovijedi i uprave - broda,

'kapétan u trgovalkim poslima broda ima ista ovlastenja -

‘kao agenat ili pouzdanik u opsegu Cl. 28.

U mjestu, gdje stanuje vlasnik broda, ili njegov age-
snat ili pouzdanik, ogranituje se kapetanova punomo¢ na
unutra§nju upravu broda i robe, i na tehni¢ku i discipli-
narnu zapovijed.

Vlasnik broda moZe da ograni¢i zakonsku punomoc
kapetana, no takovo ogranitenje nema pravne moc¢i prama
“treéim osobama u dobroj vjeri.

Cl. 34.

Kapetan je odgovoran prama vlasniku broda i prama
“tre¢im osobama za sve Stete prouzrokovane u vr§enju nje-
_gove uprave i vlasti uslijed njegove pa i lagane krivnje.
Ako se kapetan pozove na slutaj ili na vecu silu, da od-
baci od sebe odgovornost, treba da to dokaZe.

Osobito kapetan odgovara za stvari, koje su ukrcane
na brodu. On odgovara za svaku Stetu ako je roba ukr-
cana na palubi broda bez krcateljeva ovlastenja.

Ne odgovara kapetan za novac, dragocjenosti i vri-
jednosne papire, koji mu nijesu kao takovi prijavljeni i
nijesu njemu li¢no predani.

Ch.- 3%

Kapeten je duzan: _

1. da odabere i sastavi posadu broda i da joj usta-
novi placu.

.

) Trgova(’:;i francuski (¢l 219) i talijanski trg. zakon (¢l 494).

‘U mijestu gdje je sijelo vlasnika broda, treba da se

B u tom pogledu s vlasnikom sporazumi.

. 2. Da dade pregledati brod prije ukrcavanja, je li spo-
soban za putovanje. :

3. Da providi brod svim potrepsStinama za plovljenje i

~za hranu.

4. Da pazi da brod bude nakrcan po pravilima zanata,

i da ne prekorali odredjeni teret za robu i broj put-

b ‘nika.

' 5. Da pazi na uzdrzavanje broda.

6. Da opsluZuje pomorske zakone, pomorsko redarstvo

i carinske propise.

7. Da Cuva Cast drZavne zastave.

, C1. 36.

Kapetan mora da brizno c&uva isprave broda,®) a
~ osobito: :

i 1. pomorsku svjedodzbu broda (¢l. 1

2. upisnik momdcadi na brodu,

3. nautitki dnevnik, u kojemu se imadu zabiljeZiti svi

‘vainiji dogadjaji tekom plovljenja i pristajanja u-lu-

kama,

inventar broda,

teretnice, vozarske ugovore i manifeste,

dnevnik luknje (Luke, hatchway, ¢coutille, boccaporta),

spise o uredovnom pregledanju broda.

carinske namirnice.

g0 N o Ok

C1..:37.

Kapeten je ovlasten da tekom putovanja u lukama

:u kojima nije ‘sjediste vlasnika, u slutaju potrebe popravka
- broda ili nabave potreb3tina ili hrane za brod, uzme novac

U zajam na teret broda i robe (pomorski zajam), ili proda,

g il zaloZi dio tereta u granicama reenih potreba.

: Prije nego 1i $to takova poduzme, treba da vijeca sa
glavnim osobljem posade (ZI. 43.) i da dobije ovlastenje

md kotarskog suda doti¢nog mjesta, a u inozemstvu od
& konsulata i

}Posebno ]e ustanovljeno kako se imaju voditi pomorske knjige.
O pomorskOm zajmu bit ce govom dalje.

T T
By -
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Kapetanu po zakonu pripada ne samo vrhovna zapo-
vijed na brodu, vec¢ i disciplinarna vlast nad brodskom

momé&adi i putnicima.
Ako je u sluaju potrebe kapetan dao koga apsiti

tekom putovanja, duZan je, da ¢im stigne u prvu luku, gdje
je sjediste ‘redovitih vlasti, njima preda uapSenika uz od-
nosno izvjesce.
Cl. 39.
Kapetan je duZan da pazi na ukrcavanje robe u brod

i na iskrcavanje. Kad stigne u koju luku, kapetan je du-
7an, da dade ovjeroviti od mjesne vlasti svoj mnautiCki

dnevnik..
Cl. 40.

Kapetan prije polaska iz luke, u kojoj je imao izvan-

rednih troSkova ili poprimio obveze za brod, mora da o
tome pismeno izvijesti brodovlastnika pozivaju¢ se na od-

nosne isprave; kao $to mora da mu javi ako je sklopio
koji vozarski ugovor, ili ako je robu ukrcao na racun bro-

dovlasnika.
Cl. 41.

Kapetan je duZan da li¢no zapovijeda brodom na
ulazu i izlazu u lukama, u konalima i rijekama i u opce
u pogibeljnim mjestima. v .

On je duzan, da se posluZi prakti¢nim peljarom na
tro§ak broda u poloZzajima, .gdje je od pomorskih vlasti
odredjeno, gdje je to obitajno, i gdje on nikada nije bio.

Cl. 42,

Kapetan ne smije da napusti zapovijed broda do konca
putovanja za koje je bio odredjen, pod zapelom discipli-
narne kazni i odgovornosti za Stete i troskove prama bro-
dovlasniku, putnicima i krcateljima.

Ako je brod bio proglasen nesposobnim za putova-
nje, kapetan imade de se pobrine, da nadje drugi brod,

na koji Ce se prekrcati putnici i roba i dovesti do opre-
dijelista. :

i _-,,Nesposobnost broda za dalje putovanje ima biti usta-
: ’;'Qvl]ena od suda mjesta gdje se brod nahodi, a u inozem-
_»{_,st-Vu srestvom najblizeg konsulata drzave.

Cl. 43.

U slu€aju nezgode broda, ili u sluéajuA brodoloma,

u slutaju otite pogibelji ovlasten da napusti brod.
Za takav slucaj kapetan nakon iskrcanja ‘putnika i

Vijecéanju sa glavnim osobljerfl posade broda sudje-
‘ u <?sim kapetana, svi oficiri, strojari, vodja mornara i onaj
ormilar, koji je najstariji u sluzbi (¢1. 48.).77)

.Ispadak ovog vijecanja u koliko je moguce imade se
rstiti u nauti¢ki dnevnik broda, i mora biti potpisan od

Cl. 44.

Za takav slutaj i u opée ako se §to izvanre'dnoga

:m‘xtn‘ika i robe, kapetan je duZan, da u prvoj luci, gdje
» tlgtl'e, .kroz 24 sata i prije nego je poéelo'iskrcavanje robe,
u %m pismeno izvjeSce na lucki ured i kod kotarskog suda
_ {kﬂlemu pripada doti¢na luka, a u inozemstvu kod najbliieg"
- konsula, a gdje nema konsula, kod suda mjesta. :
;:*ili ;uz(oiar‘s.k} suq u tuzemstvu, a u inozemstvu konsulat

i ojJi je primio kapetanovo izvjeS¢e, imade ustano-
Viti istinitost izvje$ca, ispitavsi kao sviedoke na licu mje-

ta kapetana i sve osobe, koje su se desile na brodu u

N ") U pomorskim zakonima nije poblize odredjeno koje su osobe po- .

ZS‘::;; da vijeéaj.u, ve¢ se opcenito kaze ,glavno osoblje broda®.

i mmo x;putmm ustanovljenje .osoba, koje c¢e vijecati o tako
: pn;o§1 : :dre metu. .Ako na brodu .1made oficira i strojara, oni su u

i VOd';: pozvani d'a d?du svoje mnenje. Valja da se trazi mne-

£ A 1j1 momara}, i najst‘anjeg kormilara, koji imadu prakti¢nog

.pomorsknm stvarima. .
R ze:?léa]u }-azliCitog mi?ljenja, odlu¢no je mnenje kapetana, jer
¥ ] povjerena zapovijed broda, i on nosi odgovornost.
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¢asu prijavlienih dogadjaija, a to svaku osobu napose. Mogu

~ prisustvovati ispitu oni, koji

dokaru da imadu interesa u
dotitnom dogadjaju.

Zapisnik preslusanja zajedno sa izvie§éem kapetana
satuvat ¢e se kod suda ili konsulata, te Ce se izdati pre-
pis svim onima, koji dokaZzu da su u stvari zanimani, na
njihov troSak. ' 3

Dogadjaji navedeni u kapetanovom izvies¢u ne pru-
7aju dokaza u korist kapetana, ako nijesu potirrdjeni od
ostalih prisutnih, osim sludaja ako se je spasio jedini ka-
petan.®®)

Cl. 45.

Kapetan u slutaju otite potrebe i nakon vije¢anja
naznatena u &l 43. je ovlasten da upotrebi robu ukrcanu
na brodu za porabu broda, ili za hranu osoba na brodu,
uz isplatu obitne cijene.

Cl. 46.

Kapetan ne smije bez pismenog ovlagtenja brodovla-
snika, da proda brod, osim slutaja nesposobnosti broda
za putovanje, Sto mora da prethodno bude ustanovljeno
vjesStvom srestvom suda ili konsulata, i Ppo moguénosti
nakon brzojavnog obaviestenja i brzojavnog odgovora bro-
dovlasnika.>) :

Bez pismenog ovlastenja brodovlasnii(a ne smije ka-
petan da dade brod u zalog osim slutaja pomorskog zaj-
ma (&l 143). '

Cl. 47.

Kapetan ne smije da bez pismene dozvole brodovla-
snika krca robu na brod ili da na brodu vodi trgovinu za
svoj ratun, ni da dopusti da tko od moméadi to uradi,
pod zapelom da osim disciplinarne kazni, ima on a doti¢no

z¢) O dokazu morske nezgode bavi se potanje ¢lanak 165.

29y Po starijim pomorskim zakonima bio je ovlasten kapetan da proda
brod u slucaju nesposobnosti broda za plovljenie. U ranijim zako-
nima obzirom na razvijenija saobracajna srestva zahtjeva se, da

kapetan pokusa da se stavi u brzojavni sporazum sa brodovlasnikom.

= e e

POGLAVLJE VI.
' Posada ili momcdad broda.

Cl. 48.

: Osim kapetana moZe biti namj i

- ili viSe pomorskih oficira. it ain o
_ Brodovi sa parnim ili
- potrebite strojare i loZace.
Mqrx?gri na brodu su podvrgnuti vodji mornara.?!)

: ‘O-flcm, strojari, vodja mornara, kormilari, mornari
jqia'lc‘.l i svi ostali namjeStenici za plovitbenu p,omorsku 1’
‘sanitetsku sluZbu, salinjavaju posadu ili mom,éad broda.®?)

- Posebno je odredjena ita i
oy | potrebita sprema i broj
~ doti¢ne struke za pojedine brodove. s

elektri¢nim pogonom imadu

Cl. 49.

R KapEt.ana u sludaju opravdane zapreke zamjenjuje‘
e cir od njega za-tc'> odredjen, ili najstariji po sluZbi, a ako
-’-'-tr:";:a na .b;odu oficira, zamjenjuje ga vodja mernara. Dok
zamjeda imade zamjenik sva i 7

B e brods, prava i duZnosti kape-

) U pogledu place, hra ijede isti
i 70)? , hrane kapetana vruede isti propisi kao i za mom-
.3 s :
);Jalféoéllko nam je poz?ato, nema pravoga izraza za onoga Kkoji je
mann)? kmgmara (maitre d"équipage, nostromo, boatswain, Boots-
Petran:)vicé unas se gpotreblgavaju strani izrazi: bozman, nostromo
prevodu franc. ,Code de Commerce“ , ivlje
»pouzom“, nu ova rijec nije se” kod i ol i
: 5 : nas udomila. Mi ¢emo ga zvati
N {Jv?e]lgiz n;gxgrak., aprel?uétamo upucenijim, da nadju zgodni%u rije¢
rskim zakonima oficiri, strojari, lije¢nici nij .
Steni u posadu broda, a u drugim j . e % o et
rugim jesu (tako u osnovi ij
o 3 ; ovi austrijsko
o pt:\1 n%a 1k887). Smatra!f smo da je prakti¢nije ovo zadnje rijeéenjeg
il .zlp?ete}np (koji §edini zapovijeda na brodu) svi su ostal;
podcinjeni i vrSe njegove naredbe (¢l. 50). U posebnim od-

redbama je naznaceno, koji j S
e : # A Pt .
1,l§5nika pcpresn ji je povlaSteni polozaj oficira, strojara,
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Cl. 50.

Kapetan u vrenju svoje vlasti na brodu, odredjuje
sluzbu momcadi prama njihovoj sposobnosti i prama po-
stoje¢im propisima. Mom¢&ad odgovara za svaku neposlu-
Snost ili zanemarenje sluZbe,

CL 51.

- Kada se uzima momé&ad u sluzbu, treba da se sa po-
jedinim ustanove uvjeti glede trajanja sluZbe i place.
Primanje u sluZzbu momcadi blt ée priopéeno Cinov-
- niku lu€kog ureda za to odredjenom, a ovaj, ako momdcad
imade zahtjevane sposobnosti i ako uvjeti odgovaraju pro-
pisima, sastavit ¢e upisnik momdcadi za doti¢ni brod u dva
sluzbena primjerka, od kojih jedan ¢e pridriati u uredu, a
drugi ¢e predati kapetanu (El. 36.). _
Upisnik ¢e biti potpisan od luckog C¢inovnika, od
kapetana i od momka, a po mogucnosti i od: brodovlasnika
ili od njegova agenta. Cino‘vnik luckog ureda za to odre-
djen mora da prolita svakom momku uvjete ugovora za
primanje u sluZzbu. U inozemstvu konsul ¢e sastaviti upisnik
mom¢cadi, a gdje nema konsula, sastavit ¢e ga kapetan.
Onaj, koji sastavlja upisnik momdcadi, zabiljeZit ce
primanje u sluZbu sa glavnim uvjetima u knjiZicu doti¢nog
momka. s

Cl. 52.

U svakom slu¢aju upisnik momcadi treba da bude
prepisan u brodske knjige naznafene u ¢lanku 36 br. 2. 3.

Barem polovica momé&adi primljena u sluZbu u tuzem-
stvu, mora da uZiva pripadnost u ovbj drZavi.

Cl. 53.
Momcad moZe biti primljena u sluzbu za trajanja
jednog ili viSe putovanja, ili na mjesec, nu i u ovom zad-

njem sluaju momak je duZan da vr$i sluZzbu do konca
doti¢nog putovanja, a ako je u inozemstvu do povratka u
koju luku drZave, pa i ako bi bio istekao konac,doti¢nog
mjeseca. : . ;

Ako se putovanje produlji preko unapred ustanovlje-
nog vremena, momak mora da vrdi i dalje sluZbu na brodu

S0z naknadnu placu, koja ée se ravnati
~ ugovoru.

Ako §e brod nalazi za dulje vremena u inozemstvu
- a momak. e u sluzbi na istom brodu preko dvije godine,
~ te nema izgleda da ¢e se brod na skoro vratiti u ovu dr-,

Zavu, moZe momak, javivsi svoju nakanu kapetanu, na-

~ pustiti slu¥bu, te imade pravo na nakn

s ’ a

povratak.‘ du tro3kova za

. K.adQ' dqué‘,’i vrijeme sluzbe, kapetan ¢e izdati momku

= i(E)tp:smc_u, l;ola ¢e biti od njega potpisana, i zabiljezit ¢e

- 1e u upisnik momdcadi na brodu, u nautigki ik i

- knjiZicu momka. e
: ClL 54,

.Moméad imade se naéi na brodu 24 sata prije usta-
e < :it:vhenct)g polaska, a ako je ugovor bio sklopljen za sfano-
~ Vito putovanje, sluZba svriava na ovratk n i ia
o p u nakon iskrcanja
& Momak ne smije da bez doz
~van broda. ’

Ci. 55.

prama prvobitnom

vole kapetana Iprenoéi

, % Plaéa momeadi ne s
i_»letetno je i bez zakons
~ ganje placde.

_ Moze se .'za(.iriati 1 ovrsiti plaéa samo za tra¥bine
aom_h osopa, koje je momak duzan po zakonu da hrani, ili
;(,za one me:gove dugove i obveze prama brodu, koje se od-
- 70se na njegovu slu¥bu.

Pla¢a se i'ma ?zruéiti momku ili njegovom punomocg-
a u slutaju njegove smrti, nasljednicima.

g .Kafzetan mora.da napise i da potpisom potvrdi toliko
g pll(sm u momcadi na brodu koliko u knji¥ici doti¢nog
- ,?m 4, ono $to mu je dano u ime plade.

Cl. 56. .
Mom¢ad, osim plag i

: d, p:ace, prima na brodu hranu j
'dma postojecim propisima, &
; dl\‘ko na Putovanju uslijed vece sile, kapetan je prisi-
adua' uma_nn obroke hrane, mom&ad imade pravo na na-
~14@U u noveu za razliky izmedju obi¢ajne i skracene hrane.

mije da bude ovrino zaplijenjena.
ke kreposti i dobrovoljno zala-

- niku,

I
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: ¢l 57.

Kada se ne izvrsi putovanje broda uslijed zabrane
vlade, ili uslijed zabrane pristajanja u stanovitu luku, ili
u opce radi vece sile, mom&ad imade pravo: j

1. ako se je taj siutaj dogodio prije polaska broda, samo
na pla¢u nadnica za vrijeme §to je fakti¢no upotrebila za
ukrcavanje i iskrcavanje robe i za spremanje broda na put;

2. ako se slutaj dogodi dok brod putuje, na plaéu za
cijelo vrijeme dok je sluZila. .

Cl. 58.

Ako prigodom sludaja naznagena u predidué¢em ¢&lanku

- momcad bude uapSena bez svoje krivnje, oni momci, koji

su uzeti u sluzbu na mjesec, imadu pravo na polovicu

plaée za frajanja njihova apsa, a oni, koji su uzeti u sluzbu

za jedno ili viSe putovanja, na onaj dio cijele place, koji

odgovara vremenu §to su proveli u suZanjstvu, a nikako
preko ugovorene ukupne place za putovanje.

Cl. 59.

U slutajevima él. 57. i 58. ako brod dobije od3tetu
radi neizvr§enog putovanja, momc&ad dobiva razmjerno na-
doknadu do cijele ustanovljene place, samo $to ova nado-

knada ne smije da ukupno 'nadmasuje trecinu odstete, koju
dobiva brod.

Cl. 60.

Kada se ne izvr§i putovanje brodom uslijed naloga
ili Cina brodovlasnika ili krcatelja, tada:

1. ako se to zbiva prije polaska broda, momé&ad prima
isplatu za uloZenu radnju kao po &l. 57. br. 1, { su-
viSe placu za jedan mjesec ako je uzeta n sluZbu na
mjesec. Ako je momdad uzeta uz placu za stanovito
‘putovanje, prima dio place, koji odgovara za jedan
mjesec putovanja; nu ako putovanje nije imalo da
traje viSe od mjesec dana, tada prima cijelu placéu.

.2. Ako se to dogodi dok brod putuje, mom&ad imade
pravo na cijelu ustanovljenu pladu za putovanje, kao
da je naumljeno putovanje izvr§eno; momd&ad, koja je

placu prama vremenu za koje je imalo da tra
vanje, a svakako najmanje na placu jednog

Cl. 61.

~ Ako se iskrcava roba u
~ kod primanja moméadi u sly
- putovanje broda, momdad
N ustanovljenu u ugovoru,

Zbu, te se na taj nadin skrati

- ¢l 62
' - Ustanove &l 5761
- momead, koja uslijed slutaje
- pustena iz sluzbe.)

primjenjuju se samo za onu
va ondje naznalenih biva ot-

Cl. 63.

s U sludaju da se uslijed kakove nezgode na moru, ili
__;kakovgg Cina sa strane neprijatelja izgubi brod
:tt:.ref, momcad nema pravo na pla¢u, nu nije du?na da po-
rati ono, $to joj je u ime plaée bilo predujmljeno.
g Ako se spasi koji dio broda, ili ako se utjera koji
5 -d.Ip vozarine momé&ad imade pravo na razmjernu odstetu do
; iele uStanovljene place, nu svakako ne preko treceg dijéla
noga Sto uslijed navedenih dogadjaja utjera brodovlasnik.

i cijeli

-

Cl. 64.

Ako se momak razboli ili bude ranjen bez svoje

a brodu. Ako radi bolje
» kapetan ce ga predati najbli%oj

'. :, u inozemstvu PO mogucnosti preko konsulata, i
r{lém ¢e onoliko novaca, koliko

Vvinu. Tro$ak bolesti momka, koja

A s traje viSe od &eti.i mje-
- S€ca, ne ide na teret broda.

B

~ *) Clanci 57—

- 7 59 sadrzavaju ustanove za momcad za S$luéaj neizvrsenja

. ili Rrekmuéa naumljenog putovanja uslijed veée sile, a ¢l. 60, 61
- uslijed _c‘.ina brodara ilj krcatelja. To sve vrijedi samo ako je m(’)mai(’

& otpuétep iz sluzbe radj rieizvrsenog putovanja (¢l. 62), jer ako-
_ostane i nadalje u sluzbi broda, ima pravo na redovity placu i hranu.

uzeta u sluzbu na mjesec, imade pravo na razmjernu

je puto- .
mjeseca.

luci bliZoj od one ustanovljene

imade pravo na cijelu plaéu -

e o | e




Ako se momak razboli ili rani zbog vlastite krivnje, : e C. 69.
 mora svejedno da bude lijeten na brodu ili u bolnici i =
povraéen u domovinu i kapetan imade svejedno da pre-
dujmi potrebita srestva, ali cijeli tro3ak pade na teret momka

i odbija se od place.

I kad je svrsio rok sluzbe, momak mora da nastavi

~ svoju radnju na brodu uz naknadnu plaéu, dok brod nije
o doveden m,‘, sigurno mjesto, dok nije primio od lutke vlasti
~ dozvolu pristajanja i nije iskrcao robu. :

¢l 70.

' Ono 3to je ustanovljeho u gornjim Slancima glede
% plac':e, l_u'ane, povratka u domovinu, bolesti i smrti mom-
5 ‘-éadl, vrijedi i za kapetana,®*)

Cl. 65.

Ako momak umre dok je u sluZbi broda, imadu pravo
niegovi nasljednici: :
1. na placu do fasa njegove smrti, ako je bila pogo-
giena placa na mjesec;
2. ako je placa pogodjena za jedno putovanje, a momak o
umre na polasku, na polovicu plac¢e; ako umre na , - POGLAVLJE VII.
povratku, na cijelu placu; 1
3. ako umre u obrani broda a brod se spasi, na cijelw Vozarski Posao.
plaéu putovanja. :

iyt ; | g | A. Prevoz robe.

Ako se brod proda dok traje putovanje i momak bude ] & e .
iskrcan, on ima pravo na tro3ak povratka u domovinu i : B : Vozarski ugovor za robu.
na plaéu, kao da je izvrdio cijelo putovanje, a to na teret 3 o ¢L. 71,

e & ﬂ' Vozarski ugovor‘za robu je ona pogodba, kojom
- Cl. 67, : - vlasnik broda spremna za putovanje, ili za njegé‘a!g‘enag ili

Kapetan ima u svaki Cas pravo, da otpusti momka - kapetan, prima na sebe obvezu prenosa po moru njemu
iz sluzbe broda i bez da je duZan da dade ikakova razloga, Povjerene robe za stanovito opredijeliste uz stanovitu plaéu
nu mora izdati otpusnicu i dati mu potrebita srestva za i g
povratak u domovinu. , CL. 72.

Ako je momak otpusten bez opravdanog razloga, osim , - Vozarski ugovor izmediu onoga, koji raspola’e bro-
plae za vel izvrSenu radnju on ima pravo na od3tetw - F dom.(vozara) i predavatelja robe (krcatelja) ravna se po
koja je jednaka plaéi za jedan mjesec ako je otpuften i - Pravilima pogodbe vrhu usluga za plaéy i uporabre po-
prije polaska broda; plaéi za dva mjeseca ako je slijedio i - 8odbe, uz preinake odredjene u ovom zakonu,
otpust u kojoj luci Jadranskog mora; a plaéi za &etiri £ B Ugovor, kojim viasnik daje svoj brod u zakup za sta-
mjeseca ako je otpusten u kojoj drugoj luci. - ~ fovito vrijeme i za ugovorenu cijenu, nije vozarski ugovor

U sludaju da je kapetan otpustio momka bez oprav- : - vec }lporabna pogodba, te se ravna po opéim naée_]ima,
danog razloga, mora da on iz svojih sredstava naknadi ' - 8radjanskog zakona.®)
cijeli taj tro3ak i 3tetu. ‘ X e ]

: .68 ) Ustanove, koje se ticu place, hrane, lijecenja itd. momeadi i kape-

- tana skoro sy jednake u svim pomorskim zakonima,

25y Troplong i Piccoli drze da ie vozarski ugovor samo pogodba vrhu
43 :slutga.za pladu, do¢im ga drugi (kao Smeesters, Pippia, Marghieri)
}. 1 matraju kz_xo ugovor vrhu usluga za placu i istodobno kao uporabnu

Momak ima pravo da bude hranjen i drZan na brodu,
dok ne primi isplatu cijele svoje place.
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¢ C1.T8:
Vozarski se ugovor sklapa za Citav brod ili za odre-
~djeni dio broda ili za pojedinu robu.
e 2 ¢l 74.

Vozarski ugovor za Citav brod ili za odredjeni dio
broda sklapa se pismenes dotim ako se radi o pojedino}
robi ili o brodu do 50 tona registrovane tonaZe, moZe
se sklopiti i usmeno osim ako jedna od stranaka bude
zahtjevala pismenu ispravu.®®)

Obi¢no se pismeni ugovor sklapa u dva primjerka,
jedan za zvaku stranku, ali se moZe i u jedan primjerak.
U ovom potonjem slugaju, moZe se po postojecem obilaju
odrezati ispravu uzduZz u dvije pole, po jednu za svakuw
stranku, a te polovice zajedno zdruZene u gasu predaje'
robe pruZaju potpuni dokaz o sklopljenom ugovoru.*)

¢l. 75.

U vozarskom ugovoru treba da bude mnaznaleno:
Ime broda, luka pripadnosti i sadrzina broda.
Ime vozara i kapetana broda.

1

2.

3. Ime krcatelja i primaoca robe.

4. Oznaka, da li se pogodba odnosi na &itav brod ili na

stanoviti dio istoga, ako je to slucaj. :
5. Mijesto ukrcavanja i iskrcavanja, i oznaka da li je bilo
ugovoreno vrijeme za ukrcavanje i iskrcavanje.

pogodbu, jer vozar ne preuzima samo obvezu prevoza robe veé i
da ¢e prevoz obaviti stanovitim brodom, dapace pitanje nauticke

sposobnosti broda igra glavnu ulogu, jer ako se brod promijeni, |

odgovara vozar za stetu (¢l. 76). Drzali .smo se ovoga zadnjega
stanovista kao ispravnijega. i
Ako je brod dat u zakup, zakupnik ima ulogu brodara.

%) Pomorski zakoni za valjanost vozarskog ugovora zahtijevaju pismente
ispravu. Sklapa se pismeno. u praksi vozarski fugovor, ako se isti
odnosi na Citav brod ili na odredjeni dio istoga, do¢im kad se radi
o prevozu pojedinih partija ili komada robe, izdaje se samo teret-
nica, u kojoj su naznaceni i uvjeti vozarskog ugovora.

I u slucaju ugovora za Citav brod ili dio broda, nije ugovor ni—

&tetan ako nije sklopljen pismeno. .
") Po ovom obiaju rezanja vozarske isprave u dvije pole nazvalo se

je ne samo takovo pismo, ve¢ vozarski ugovor uopée charte-partie,. .

charterparty.

- ®. Vrst robe, koja ce se prevoziti. ‘

- . 7. Vozarina. .

: 8. .Odé.teta za slucaj zaka$njenja u ukrcavanju i iskrca-
vanju, ili u putovanju, ako je bila ugovorena.

Cl. 76.

T Ako se promijeni kapetan naznaCen u vozarskom ugo-

- voru, ugovor ostaje u kreposti, osim protivnog utanaenja
<izmedju stranaka. :

: Vozar ne smije da promijeni brod, koji je naznacen

u ugovoru, bez privole krcatelja, te odgovara za svaku

~ Stetu nastalu uslijed promjene broda, osim slutaja da uslijed

ke veée sile za vrijeme putovanja roba se imade prekrcati na

~ drugi brod.*) :

L i :

E: Cl. 77.

.

.Vozar mora da stavi na raspoloZenje krcatelju u usta-
B mnovljeno vrijeme i mjesto brod prikladan za putovanije.
t.Ako brod imade mana, koje su bile poznate vozaru ili
'_“_kapetanu, ili koje su se mogle otkriti obi¢nom pomnjom,
~ vozar odgovara prama krcatelju za sve prouzrokovane Stete.
-Qva odgovornost ne prestaje, ako je povoljno slijedilo
3 ;s'luibeno pregledanje broda. .
- Odgovara brodar za sadrZinu i tonaZu broda nazna-
»‘«.iit‘anu u ugovoru, osim ako razlika ne prekoraduje 21/5°/,*)
- ili ako sadrZina odgovara !zvani¢no zabiljeZenim podacima
?”“ pomorskoj sviedodzbi broda.

Cl. 78.

. Ako je ugovor §klop1jen za Citav brod, ne mogu se
Tkrcapom robom zapremiti prostorije odredjene za kape-
Lranal momdcad broda, ni ostal_e prostorije odredjene za
- potrebe broda. {

&) f%d skliapanja vozarskog ugovora glavno je brod,' na kojem ce se
oba ukrcati, radi pouzdanja u dobra nauticka svoj i

iy i iticka svojstva stanovitoga
Ne r.noie se isto odrediti i za kapetana, jer znamo da ga bro-

e dovlasnik moze u svaki ¢as otpustiti.

" )J;:anuc. belg. eng.l. pomorski zakoni dozvoljavaju razliku tonaze

Bt - 50//2 /o, docim talij. (¢l. 562) i osnova Dr. Nagy-a prepustaju razliku

o




Ne smije se bez izritite krcateljeve privole krcati
roba na palubi*) Ova zabrana ne vrijedi za brodove do
50 tona sadrZine.

Cl. 79.

Kada se vozarski ugovor odnosi na itav brod, vozar
nema pravo da traZi cijeli ugovoreni teret, ve¢ mora da se
zadovolji sa onim teretom koji mu biva predan, osim ako
se radi o takovoj malenoj kolitini, koja ne pruZa dovoljnog
jamstva za isplatu vozarine, ili za nauti¢ku sigurnost broda.*t)
U ova dva zadnja slutaja ovlasten je kapetan, da iskrca
robu na tro$ak vozara, i da od njega. traZi odStetu.

Ako je predan teret manji od ugovorenoga, vozar
nema pravo bez krcateljeve privole, da upotpuni teret dru-
gom robom.

Cl. 80.

Krcatelj mo¥e mijesto robe naznalene u ugovoru,
krcati drugu robu iste teZine i objema, ako se time ne
pogorsa poloZaj vozara, i ako promjena nije u ugovoru
iskljucena.

Krcatelj odgovara za oznaku robe, kao Sto odgovara
ako je ukrcao robu podvrgnutu izvoznoj ili uvoznoj zabrani,
ako je ratno ili monopolno kriom&arenje, ili ako je pogi-
beljna za sigurnost broda. Ovlasten je vozar takovu robu
iskrcati na trodak krcatelja, ili ako predstoji kakova pogi-
belj robu u more baciti, satuvavsi pravo na cijelu vozarinu.

Cl. 81.

Nakon 3to je roba ukrcana na brodu, kapetan je du- -

3an da otputuje i da nastavi redovito putovanje, ako nema:
opravdanih zapreka.

Cl. 82. ‘

Obistini li se prije polaska slu€aj vece sile, koji one-
moguéuje putovanje za uvijek ili za stanovito vrijeme (za-
brana trgovine u luci opredjelista, zatvor luke gdje se
40) Vidi posljedice ukrcavanja na palubi u slutaju zajednickih avarija

u &l 176 i 182:
41) Ako je -ukrcano manje robe od one ugovorene, vozar imade pravos

na cijelu vozarinu (¢l. 114).

g in?ade-krcati, blokada itd.), vozarski ugovor smatra se raz-
rijeSenim bez ikakova prava naknade izmedju ugovarajucih
stranaka. TroSak za ukrcavanje i iskrcavanje ide na teret
krcatelj?. Ako je zapreka Casovite naravi, ugovor ostaje u
kreposti, i nema mjesta ni poviSenju vozarine ni od3teti.

Cl. 83.

: K"ad se zapreka obistini tekom putovanja, te ako je
za uvue.k onemogucéeno proslijedjenje puta, ili za tako
«dugo vrijeme da bi nastala Steta za krcatelja kada bi ostala
roba na brodu, imade kapetan traZiti upute od krcateija.
Ako nije u moguénosti da tra%i upute, ili ako ih ne dobije
L -ovl'as.ten je da iskrca robu, i da je predade na éuvan}e'
\trecoyA(})(sobi uz jamstvo robe za isplatu vozarine.

e o je zapreka casovi 4
: i p sovita, primjenjuje se &lanak 82.

Cl. 84.

V;o%arski ugovor, u koliko nije protivno uéovoreno,
. p;osudjuje se prama zakonima luke pripadnosti broda. Za
- wkrcavanje ili iskrcavanje vrijede pravila mjest i
E a, gd
~ ista obavljaju.*?) l g

*  ODSJEK 2.

Teretnica.

Cl. 85.

2 Teretnica je pismena primnica izdana od brodo?lasnika,
3 vgzara, agenta, ili od kapetana broda*’) vrhu robe, koja je
- wkrcana na brodu. Teretnicom vozar prima na sebe obvezu,

£ e - . e e
3 )g:roa éfu ::av‘lo poprimljeno opcenito po rimskom nacelu: locus re-
- f‘“) U_starijim pomorskim zakonima teretnicu je izdavao samo kapetan
N.aktv)n Sto su uvedeni agenti ili pouzdanici u lukama gdje nijé
sjediste brodoviasnika i u kojima je ogranicena kapetanO\;a punomoc
{€l. 33), agenti izdavaju teretnice. Kapetan i agenat ili pouzdanik
:::(3) t'rgov:«.léke poslove kao mandatari brodovlasnika ili vozara, koji
je pnrogno u prvom redu ima pravo da izdade teretnice, jer
bas on preuzima odgovornost za prevoz. 3 ’
'izd;;:z:;ikl se ugov_or sklapa prije .krcanja robe, docim se teretnica
g on ukrcanja, te predstavlja dokaz da je slijedilo ukrcanije,
v:éa‘ ie vozar preuzeo odgovornost za robu. Teretnica ravna odno-
1€ prama primaocu robe (¢l. '90.—91.).
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da ce prenijeti tatno oznatenu robu uz stanovite uvjete
do stanovitog opredjelista i da Ce je ondJe predati zako-
nitom posjedniku teretnice.

Teretnica uredjuje odnose izmedju vozara i primao-
ca robe.

Ustanove vozarskog ugovora, koje mjesu preuzete w
teretnici nemaju pravne moci prama primaocu robe.

Cl. 86.

Teretnica treba da sadrZi:

mjesto i datum izdanja;

ime i boraviste krcatelja; :

ime i mjesto onoga, kolemu se imade predati roba

ili oznaku da se roba imade’ predati donosiocu teret-

nice, ili da se predade po naredbi krcatelja;

‘ime kapetana;

ime i pripadnost broda i njegovu sadrZinu;

vrst, kakvoéu i koli¢inu robe, koja se predaje na

prevoz, te broj i marku doti¢nih komada robe, ako

su na robi naznaceni;

mijesto odlaska i mjesto opredijeljenja;

vozarinu; :

broj izdanih primjeraka;

eventualne druge uvjete i opaske koje stranka smatra

vaznim.

Cl. 87. %

Teretnica, koja sadrZaje oznake &l. 86. 1-—9, potpi-
sana od izdavatelja (&. 89) i primljena od krcatelja, pruZza
potpuni dokaz vrhu sadrZaja iste prama brodovlasniku,.
kapetanu, krcatelju i primaocu robe.

Ako fali koja od tih oznaka, prosudit ce se prama
okolnostima o dokaznoj modéi teretnice.**)

) U teretnici moze da izostane koja od oznaka ¢l. 86, i tada teretnica:

ne ¢e imdti potpune dokazne mo¢i izmedju stranaka.

Neki su pisci trazili da se izostavi iz teretnice ime kapetana,
jer da kapetanova osoba ne moze da ima osobite uloge, kada ga
vozar moze u svaki ¢as otpustm Smatramo, da to nije opravdano
jer se tekom jednog putovanja moze samo iznimno dogoditi, da se,
promijeni kapetan, dok njegovo ime u teretnici sluzi za bolje iden-
tificiranje broda, $to imade. svoju vainost za trgovanje teretnicom i
za osiguranje broda i tereta.

-+
- v

Vozar, agenat ili kapetan broda mogu zahtijevati, da

1\ krcatelj supotpiSe primjerak teretnice, kou ostaje u njiho-

yom posjedu.
Cl. 88.
Teretmca i uprav onaj primjerak, koji je namijenjen

‘za primaoca, moze se Zirirati tre¢oj osobi po ustanovama,
koje vrijede za mjenice. Treca osoba oznafena u Ziru

23
- smatra se zakonitim primaocem robe.

: Ak.o je teretnica izdana ‘po naredbi’ili na donosioca,
ili ako je na taj nalin Zirirana, smatra se donosioc iste
¥ao zakoniti primaoc robe.*?)

Cl. 89.

Teretnica ne smije da bude izdana prije ukrcavanja,
a mora da bude izdana kroz 24 sata nakon krcanja robe.
Obitaje se izdati teretnica u tri primjerka: za kape- .

: tana., za krcatelja i za primaoca robe. Krcatelj imade pravo
b traixtl da mu se izru€i viSe primjeraka teretnice.

Oprezno je, da izdatnik teretnice dodade na svim
- primjercima osim na onomu namijenjenom za pnmaoca‘
robe oznaku, da se radi o duplikatu, triplikatu itd. iste
teretnice i da se samo primjerak namijenjen za primaoca

- moZe na drugoga prenijeti i snjime trgovati.it)

43 /
, ) Teretnica je, kako smo vidili, primnica robe ukrcane za prevoz po

moru. Ali ona ima i druge svrhe: predstavlja za vozara i za kape-
tzgna dokaz o vozarskom ugovoru; ako o njemu nije sastavljena
pismena isprava pruza dokaz o pogodjenoj vozarini, sluzi krcatelju
da nzmogne osigurati robu proti pomorskom riziku. Osim toga te-
ﬂ‘atnica predstavlja ukrcanu robu, ustupom se ili zirom teretnice
s.lmboliéno prenaSa vlasnost robe. Dok brod plovi pd dalekim mo-
rima, srestvom se teretnice moze trgovati i moze da roba bude
pro.dana i vise puta, jer ¢e kapetan predati robu onome, koji mu
§e iskaze kao zakoniti posjednik teretnice i samo uz povratak ove
isprave. Srestvom teretnice moze se roba i zaloziti (¢l. 91).
U nekim zakonima teretnica na odredjeno ime primaoca ne
sn}ue se zirirati, pa po tim zakonima kapetan Ce smatrati zakonitim
-pr.x.maocem robe samo osobu naznafenu u teretnici kao primaoca.
fVue ovakovo stanoviste opravdano, jer ako je teretnica neka vrst
isprave, koja sli¢i’' mjenici, nema razloga da se pravi iznimke, osta-
£, ]l;xu krcatelju uvijek slobodno, da uvrsti u teretnicu zabranu Ziriranja.
osto teretnica pruza dokaz o ukrcanoj robi, ne smije da bude
izdata prije krcanja. Ako se radi o vecoj kolitini robe, ili o krcanju
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Cl. 90.

Teretnica prestavlja ukrcanu robu, pa se teretnicom
moZe dalje trgovati, prodati ili zaloZiti roba.

Nakon ukrcanja robe, ili za vrijeme putovanja robe
krcatelj imade pravo, da dade drugih uputa kapetanu glede
raspolaganja robom ili glede drugog opredijelidta samo
ako povrati sve primjerke teretnice i ako se time ne mi-
jenja pravac putovanja broda ni ne vrijedjaju interesi
ostalih krcatelja.

Cl. 91.

Kapetan ima da predade ukrcanu robu primaocu
robe, koji se moZe zakonito iskazati teretnicom, uz povratak
jednog primjerka teretnice, i uz potvrdu na njoj, da je
roba od njega preuzeta. . ;

Cl. 92.

Ako se u mjestu opredijeljenja ne prijavi ni jedan

- posjednik teretnice, ili ako se jave viSe iskazanih posjed-

nika teretnice, kapetan je du¥an da pohrani robu na sigur-

nom mjestu, ili da je poloZi u sudu, obznanjujué¢ sve za-

nimanike, a ovlasten je istodobno da shodno poduzme za
osiguranje i isplatu vozarine.

Cl. 93,

U slutaju kakve razlike glede sadrZaja viSe primje-
raka iste teretnice, imade dokaznu mo¢ primjerak, koji se
nalazi kod kapetana ili vozara ako je napisan ili potpisan
od krcatelja ili njegova zastupatelja, a- primjerak koji se
nalazi kod krcatelja ili primaoca robe ako je napisan ili
potpisan od kapetana ili brodovlasnika, od vozara ili
agenta.

¢itavog broda, koje traje dulje vremena, moze krcatelj zahtjevati,
da mu za svaku stanovitu kolicinu ukrcane robe kapetan izdade
posebnu primnicu, koja ¢e se nakon svrSenog ukrcanja povratiti
kapetanu, a ovaj Ce izdati teretnicu.

Talijanski zakon propisuje 4 primjerka teretnice, od kojih i
jedan za vozara, doc¢im drugi zakoni to smatraju suvisnim. Moze
se voljom stranaka ograniciti broj primjeraka i na sami jedan.

Oprezno je, da izdatnik stavi na teretnicu dodatak naznacen u
trecoj tocci ovoga clanka za sluéaj ziriranja teretnice.

Cl. 94.

Izakako je zapolela predaja robe onomu, koji se ie
prvi iskazao zakonitim posjednikom teretnice, ostalim po-

sjednicima teretnice, koji bi kasnije nadosli, ne pristoji

nikakovo pravo traZenja prama kapetanu i vozaru.*")

ODSJEK 3.
Ukrcavanje, iskrcavanje i odgovornost vozara.
Cl. 95.
Ukrcavanje i iskrcavanje robe, -ako nije §to posebno
ugovoreno, obavlja se na onom poloZaju dotitno luke, koji
e odredjen od lutke vlesti, ili gdje se to obifaje uliniti

~ prama naravi broda i tereta.

Cl. 96. .
‘Ako nije protivho ugovoreno ima se. predati roba za

wkrcanje do broda i prihvatiti robu iskrcanu iz broda na

troak krcatelja a doti¢no primaoca; dodim trofak za pri-
manje u brod, za slaganje u brodu i za predaju iz broda
robe koja se nskrcava, ide na teret vozara.*S)

Cl. 97.

Kada brod stigne na opredjeliste, vozar dotitno ka-
petan mora obavijestiti primaoca robe, da moZe obaviti
iskrcavanje. Ako je primalac nepoznat, treba to ‘javno ogla-
siti po obifajima dotitnog mjesta.

Cl. 98.

Kapetan i primalac robe 1madu pravo, da prije iz-
rudzbe robe ustanove po sudu ili vieStacima kakvocu i

4) Ostali Posjedmc: teretnice mogu samo da vrse svoja eventualna
prava proti onome, koji je poteo da prima robu.

Posto se teretnica izdaje u vise primjeraka, moze se dogoditi,
da razni primjerci prispiju u razne ruke. Kapetan je duzan da robu
predade onom zakonitom posjedniku teretnice, koji mu se legitimira
po Cl. 88, 89, i time se kapetan. liSava svake odgovornosti prama
ostalim. Ako je nadodata opaska da se samo primjerak namijenjen
za primaoca smije zirirati, tada je kapetan ovlasten da preda robu
samo onomu koji posjeduje zakonito taj primjerak.

“*) Tako je odredjeno u svim zakonima sredozemnog i sjevernog mora,
te i u trgovackim obi¢ajima na Rijeci, u Trstu i u Splitu.

Francuski zakon imade iznimku za slucaj da je prekinuto puto-
vanje uslijed naredbe vlasti (¢1. 276).
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kolikocu robe. Odnosni troSak ide na teret onoga, koji je
to traZio, nu kada bi se tim putem ‘ustanovio manjak ili
ostecenje, troSak nosi vozar.

Cl. 99.

Ako nije slijedilo ustanovljenje po prediduéem ¢&lanku,
primalac robe, koji imade kakav prigovor glede kakvoce
ili kolikoée robe, duzan je, da to javi vozaru, agentu, ili
kapetanu kroz 24 sata nakon primitka robe i da kroz 3
dana dade to ustanoviti na nalin naznacen u ¢l. 98, jer
inate gubi svako pravo na odStetu osim sluaja prevare
ili - teSke krivnje sa strane vozara, kapetana, ili momcadi
broda.*")

Cl. 100.

Ako se ne prijavi primalac usprkos obavijesti (&l. Y7),
ili ako primalac uskrati da primi robu, ili ne povrati teret-
nicu, ili ako ne budué¢i u stanju da povrati teretnicu, ne
izdade posebnu primnicu i ne poloZi jam&evinu za vrijed-
nost robe i vozarine, — kapetan je duZan da robu iskrca i

da je dade u polog u sudu ili na drugom sigurnom mjestu, -

obavijeStuju¢ krcatelja i po mogucnosti primaoca robe.”?)

Krcatelj, odnosno primalac odgovaraju za Stetu i tros-
kove nastale uslijed pologa robe i zaka¥njenja, kao i za
eventualnu Cekarinu broda preko ugovorenoga ili obi¢nog

_ vremena odredjena za iskrcavanje (¢l. 107, 109).

Cl. 101.

Vozar odgovara za svaku §tetu, koja se desi robi od
preuzeéa do izrudzbe izgubljenjem, manjkom ili o§tecenjem,
u koliko se ne dokaZe, da je to slijedilo uslijed viSe sile,
uslijed prlrodne kakvoée robe, omota, ili ambalaZe, ili zbog
krivnje predavaoca

%) Nakon iskrcaja robe kapetan a odnosno vozar nijesu u stanju, da-

viSe nadziru $to se s robom dogadja, pa zato zakon odredjuje kratak
rok za ustanovljenje kakvoce i kolikoce.

%) Nije oviasSten kapetan, da s razloga $to mu nije isplacena vozarina
pridrzi robu na brodu, a kamo li da otputuje bez da je iskrca, —
jer bi se time prouzrokovala ocita $teta primaocu robe i opcoj
trgovini. Ako kapetan predade robu na ¢uvanje agentu, ovaj zastupa
primaoca robe (¢l. 29). ;

Ako se za robu zahtijeva osobita paznja, vozar odgo-
- vara za prepust, ako mu je saopena takova osobitost.

' Kapetan a doti¢no vozar odgovara za novac, vrjed-
mnosne papire i dragocijenosti, ako su mu narolito predane
" npa satuvanje po vrsti i vrijednosti.

Cl. 102,

U sludaju gubitka  robe, Steta se ravna prama trZncj

- cijeni mjesta opredijeljenja,”!) u vrijeme kada je brod tamo
~ prispio. Ako nema trZne cijene i ne moZe se drugcije do-,

kazati vrijednost, ista biva ustanovljena po vjeStacima.
Ako je roba oStecena, odSteta iznasa razliku izmediju
trzne i prodajne cijene oSteCene robe.
U oba slucaja odbija se pri§tedjena vozarina i even-

tualna carina.

Roba ¢e se smatrati izgubljenom, ako se ne moze

izrutiti u opredijeli$tu kroz mjesec dana od dovrSenog

iskrcavanja parobroda u zadnjoj luci njegova opredjeli§ta.”*)

Cl. 103.

. Vozar moZe u vozarskom ugovoru ili u teretnici pri-

- mljenoj bez oporbe od krcatelja, ogranititi svoju odgovor-

nost, samo §to takovo ogranienje nema pravne valjanosti
kada se radi o gubitku ili oSteéenju robe zavisecem od *

- Lina ili prepusta:

koji se odn051 na potpunu spremnost broda za puto-
vanje ili dovoljnu otpremu; e

na krcanje, spravljanje, <uvanje, rukovanje i izrucenje
robe;

kada se odnosi na prevarne &ine i te§ku krivnju vo-
zara, kapetana i momdcadi broda.

#1) Ustanovljenje Stete izgubljene (a i oStecene) robe ravna se prama
cijeni mjesta opredijeljenja a ne krcanja, jer je mjesto opredijeljenja
mjerodavno za trgovacke svrhe prevoza robe iz jednoga mjesta u
drugo.

%) Ako je u brodu ukrcano raznoli¢nih predmeta za viSe opredijelista,

- mozZe se lako dogoditi, da se zaturi ili pomjesa pojedina roba, pa -
je vozar u stanju da sa sigurnos$cu saznade, da li se je robaizgubila
samo nakon dovrS$enog iskrcanja robe.

Mogu stranke ugovorom odrediti dulji i kraci rok.
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Valjano je postavljeno ogranitenje odgovornosti vozara
. za gubitke ili §tete prouzrokovane od nauti¢kih pogre3aka
tekom plovlijenja broda.”) ;

§3) Vozari obic¢avaju uvrstiti u teretnicu razne primjedbe, kojima ot-
klanjaju odgovornost radi Steta, koje bi mogle nastati robi. To su
t. zv. klauzole neodgovornosti (clauses de non garantie, clausola
¢’ esonero, Freizeichniingsklausel).

Raspravljalo se je, da‘li su takove klauzole valjane prama pri--
maocu robe. Nesporno je, da vozar odgovara u svakom slu¢aju za
ylastite prevarne ¢ine i za vlastitu teSku krivnju, jer se nitko po-
zzkonu ne moze unapred osloboditi od takove odgovornosti.

Pisci se pomorskog prava razilaze, kada se imade prosuditi o-
pravnoj valjanosti klauzole, koja se tice neodgovornosti brodara i
vozara za Cine tre¢ih osoba, kao $to su kapetan i mom¢éad. Neki
hoc¢e, da su dopustene takove klauzole, jer da je strankama
clobodno da u ugovore stavljaju one uvjete, koji im se viSe svi-
djaju, a da zakonodavac ne smije da ogranici takovu slobodu kada
se radi o privatnom a ne o javnom interesu. Kaze jedan pisac, da.
ako zakon dozvoljava da se prodavalac moze odreci odgovornosti,.
da predmet od njega prodan nema svojstva od njega nasnacena
(§ 929 Gr. Zak.), ako ustupalac trazbiue imade pravo da ne odgo--
vara za utjerivost od njega ustupljene trazbine (§ 1398 gr. zak.),
z25t0 bi se imao smatrati nemoralnim otklon odgovornosti vozara
za Cine trecih osoba (Avv. Celestine Martinolich. — Di una clau--
sola di esonerazione. — Trieste 1900). Drugi opet kazu, da sam
kreatelj visekrat nezna za opstojnost te klauzole, koja je obicno-
tiskana u terétnici medju raznim drugim opaskama; a da svakako-
posto se , plovidba danas vodi fsa strane velikih parobrodarskih
drustava, koja imadu monopol trgovine po moruy, i sva ta pomor--
ska poduzeca postavljaiu slicne klauzole, krcatelj nije slobodan.
da bira niti moze da nadje vozara, koji ce jaméiti za robu. Radi
sigurnosti i moralnosti trgovine, radi boljeg uredjenja osiguranja
robe po mnenju tih pisaca ne smatraju se takove klauzole obve--
zatnim.

U francuskom pravosudju naginje se za uzdrzavanje valjanosti
tlauzole. Austrijski Vrhovni Sud u jednom slu¢aju je smatrao ova-
kovu klauzolu pravovaljanom (rijes. 13/12 1900 br. 14375), a w
drugom slucaju ne (rijes. 30/5. 1906 br. 6606). ;

Trgovacke Komore u ltaliji pitale su, da vlada zabrani posta--
vljanje takovih klauzola.

Interes vozara nalazi se u potpunoj opreci sa interesom vlasnika:
robe, pa zato treba oprezno postupati'pri rijeSavanju ovoga pitanja..
S0 se tice ¢ina i prepusta kapetana na Stetu robe t. zv. baraterie.
du patron, razlikuju se prevarnc baraterije (kada kapetan postupa
prevarno ili teSkom krivnjom) od obicnih baraterija (kada se radi.
samo 0 njegovoj laganoj krivnji). Rijesili smo ovo sporno pitanje

Cl. 104.
Slijedec¢e su iznimke &l 103:

: 1. Ako vozar, agenat ili kapetan izjave u teretnici, da

roba krcana u zamotu, u zatvorenim - posudama il
oznatena po broju, teZini ili mjeri, nije bila pri kr-
canju brojena ili mjerena, on ¢e odgovarali za nazna-
Zenu kolitinu, teZinu i mjeru, ako se dokaZe, da ie
roba fakti¢no pri krcanju bila brojena i mjerena.

2. Ako je u teretnicu uvrdtena opaska, da vozar ne od-

govara za polupanje, curenje ili oStecenje robe, vozar

¢e svejedno za to odgovarati, ako se dokaze da je

takova &teta nastala uslijed krivnje kapetana, ili mom-

tadi broda ili osoba, kojima su vozar ili njegovi na-
" mjestenici povjerili ukrcavanje i iskrcavanje robe.

3. Ako ostecenje kicane robe, zla kakvoéa ili manjkav

omot jesﬁ vidljivi, tko ispusta teretnicu, duzan je da
to u njoj izri¢ito naznati, jer ¢e inate odgovarati 1
onda, kad bi teretnica sadrzavala opéenitu opasku
naznadenu u prediducoj to&ki.?*)

na nacin, da vozar imade pravo da se klauzolom postavljenom u
teretnici oslobodi od odgovornosti za obiéne baraterije a ne za
prevarne (¢l. 103 br. 3). Usvojili smo u ¢l 103 br. 1, 2, i u'zadnjoj
tocki, ustanove zakona 13/2. 1893 americkih sjedinjenih drzava
(Harter Act), koje se donekle slazn sa mnenjem u istom predmetu
prihvacenom u antwerpenskom i bruxelleskom kongresu godine
1885.—1886.

Dr. Fr. Nagy u osnovi madzarskog pomorskog prava 1894. je
poprimio ista pravila nasega &l 103 br. 1. 2. 3. samo $to je izostavio
pripustljivost klauzole neodgovornosti za nauticke pogreske.

) Nakon opcenite ustanove glede klauzola neodgovornosti, osnova po -

primjeru ostalih zakonodavstva posebice odredjuje u €l. 104 iznimke
od nacela ¢l. 103 za neke posebne najobi¢nije klauzole neodgovor-
nosti, a to polag Nagy-eve osnove. Ove se klauzole odnose na
neodgovornost vozara za tezinu, za broj predane robe, za polupanje
omota i robe, za curenje tekucine itd. Tako imademo poznate klau-
zole: talijanski ,dice essere“, ,franco da rottura“, ,da colaggio®,
,da danno*; francuski: Jfranc de brise ou de casse, franc de mo-
uille, franc de coulage; njemadki: ,frei von Leckage, frei von Bruch,
frei von Beschiddigung®.

Po ¢&l. 104 klauzola ngodgovornosti glede broja i tezine ukrcanih
predmeta ne rijesava vozara, ako se pruzi dokaz da je u casu
krcanja roba bila vagana i prebrojena; nije rijesen odgovornosti,

ako se dokaze da je steta bila pocinjena od osoblja namjestena
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ODSJEK 4.

Cekanje u luci.

CL. 105.

Krcatelj je duZan da ukrca robu u brod kroz vrijeme,
koje je ustanovljeno u vozarskom ugovoru ili u teretnici
ili po mjesnim obiéajima.

Cl. 106.

Rok odredjen za ukrcavanje zove se vrijeme ili dani
Sekanja.”)

+ Kapetan broda na jedra mora da obavijesti krcatelja
dan prije krcanja do 16 sati, da je brod spreraan za puto-
vanje, i tada po¢ima rok za krcanje susljednim danom
nakon obavijesti.

od vozara; a ako je oStecenje vidljivo na vanjskom omotu vozar

je odgovoran, ako to jzri¢ito nije primjetio na teretnici.

Glede ovih ustanova slozna je i praksa.
. **) Za vrijeme odredjeno za krcanje (Liegetage, laydays, stallie, staries)
nije nam poznat izraz u nasem jeziku. Nasi primorci rabe talijanski
izraz ,stalije. Dr. Mogan u svome djelu sluzi se talijanskom no-
menklaturom: stallie i controstallie (controstallie, Ueberliegetage,
additional laydays surstaries). U splitskim {rgovackim obicajima
(§ 122) govor je o ,Stalijam®, ,protustalijam® itd.

Mogan u prevodu Nagyeve osnove (§§ 101., 102) rabi izraze:
svrijeme Cekanja“, ,pristojbe za cekanje“. Dr. Ante Vio stariji u
br. 6 god. 1916. ,Mjesecnika“ (na str. 321, 322) ustao je proti Mo-
ganovom prevodu rije¢i ,stallie“ sa ,vrijeme ¢ekanja“ i predlaze
mjesto toga ove izraze: ,zastoj, zastojno vrijeme, zastojeéi dani,
prezastoj, prezastojno vrijeme, prezastojni dani i prezastojnina®.

Ne mozemo da dijelimo mnenje Dr. Via, jer se o brodu ne
moze kazati da ,stoji“ u luci. a niti da ,pociva“ (8to bi odgovaralo

njemackom liegen“ i engleskom ,lay“, ve¢ on uprav mora da

Ceka dok se krca ili iskrcava tovar Smatramo zato pravilnijim pre-
Ako prevedemo ,stallie“ izrazom ,dani ¢ekanja“, (laydays, Liege~
tage) ,controstallie“ i ,soprastallie“ mozemo prevesti izrazom ,pre-
kodani ¢ekanja“ (Ueberliegetage), koji dolazi od nase rijeci ,preko-
dan®, pa ,cekarinom“ odstetu, koja se placaza ono vrijeme, koje pre-
- koracuje rok krcanja. Ova se rije¢ ,cekarina“ kod nas veé rabi za
onu vrst place, koju primaju drzavni ¢inovnici, koji nijesu u sluzbi,
a Cekaju odredbu starije vlasti za njihovo upotrebljenije.
Ako tko nadje koji zgodniji izraz, moéi ¢e ga se upotrebiti,
kada se bude uzakonilo nase pomorsko pravo.

4
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,'.'se drugi rok zove: prekodnevi Zekanja. Prekodnevi Cekanja

Ako se radi o brodu na parni ili drugi pogon,
java kapetana mora da slijedi do 10 sati, a rok za kr-

canje potima od 14 sati. Ako kapetanova izjava slijedi do
19 sati, potima rok za krcanje sutra$njim danom.

Nije potrebita kapetanova izjava, ako se radi o paro-

'brodarskim drustvima, koji uzdrZavaju redovite pruge, i
ako je objavljen plovitbeni red barem 8 dana prije dana
. pkrcavanja.’®)

Cl. 107.

Stranke obitavaju ustanoviti jo§ drugi posebni rok
za krcanje robe, nakon $to su istekli dnevi Cekanja. Ovaj

polimaju teéi od Casa kada su svrdili dnevi Cekanja. I
ako prekodnevi Cekanja nijesu ugovoreni, imade pravo na
ista krcatelj, a iznaSaju za brodove na jedra najviSe deset
dana, a za parobrode onoliko vremena, koliko je potrebito
onoliko vremen,a koliko je potrebito da se potpuno ukrca
roba, kada bi se polelo krcanjem odmah nakon izminuca
dneva Cekanja.’") N

— — n {

%) Vidi Rijecke trgovacke obicaje.

) Kao u svakoj tako i n pomorskoj trgovini viada e.nglt'fSko nacelo,
da je vrijeme zlato i da se promet mora razvijati najvgf:om iurborph
Brodovi koji sada plove velikom brzinom ne smiju Qa ¢ekaju
u luci, moraju da dadu Sto vise koristi u sto kraée vrijeme, a"to.
ne ide samo u racéun vozara i trgovaca, ve¢ i narodne ekonomije,
posto se tako moze obaliti vozarina $to djeluje na cijenu uk_rcan?. robe.
U trgovackim obicajima vrijeme odredjeno za ukrcanje i nskrcg-.
nje je strogo normirano. Ovo je vrijeme odredjeno po 'ugovoru, ili
' po mjesnim obicajima (vidi Trs¢anske Trgovactke Obicaje §§ 386f
388; Rijecke trgovatke obicaje §§ 88—97; Splitske - trgovacke obi-
caje §§ 118—121). e
Kada je proslo vrijeme Cekanja vozar treba da podijeli krcate-
liu drugi jedan rok za krcanje (ili za nastavak krcanja), a zove se
prekodan cekanja: Ako nema ugovora glede trajanja tog novog ro--
ka, u osnovi je opredijeljeno prama trgovackim obictajima u Trstu
(§ 392). Na Rijeci za jedrenjace iznasa taj novi rok 10 dana (kao
u Trstu) a za parobrode 5 dana. .
Kapetan nije duzan, ako nije ugovoreno, da dozvoli -prek.o—
dneve ¢ekanja u vozarskom ugovoru za pojedinu robu (¢l 110), jer
i se prouzrokovao veliki trosak za brod i za pomorsko poduzece
koji ne bi bio u kakvom razmjeru sa krcateljevom koristi.




Za prekodneve Cekanja krcatelj mora da plaé¢a vozaru
‘unapred ugovorenu &ekarinu ako nista nije ugovorenn
prama obitajima mijesta, a y pomanjkanju obi&aja prama'
'Vjegtv.u. Ova se &ekarina plaéa unapred za svaki px"ekodan
~Cekanja i. smatra se kao popunjenje vozarine.s
: Tollk(? od dneva &ekanja, koliko od prekodneva ge-
] :!(anj.e.l, odbijaju se nedjelje i ostali priznati blagdani, kao
- 1 vrijeme za koje radi vece sile, ili radi vozareva ili ,kape-

‘tanova &ina je zaprij j i
' jeCeno krcanje, osim sludai -
tivnog ugovora. B

Cl. 108.

Kad je istekao rok prekodneva Cekanja, kapetan ima
rpravo da otputuje i bez robe, a pristoji mu cijela vozarina
i (‘.e.karina.. Ako kapetan ukrca ruge robe, za koju je po-
godio manju vozarinu, prvasnji krcatelj odgovara za razliku ‘

vozarine i za Cekarinu toliko za dneve Cekanj i
: a, kol
za prekodneve Cekanja. ! oliko i

 CL. 109.

Za iskrcavanje robe vrijedi
105. 106.
Ako su istekli dnevi Cekanja, a da nije $to ugovoreno

E za prekodneye_ Cekanja, kapetan imade pravo da postupa
3 4%ao kada primalac uskrati primitak robe (I, 100).79)

Cl. 110,

'_ Odr.edbe se ¢l. 107. 108 o prekodnevima Cekanja za
: , ukrca\{a'me odnose samo na vozarske ugovore za C(itay
| 3 brod, ili za odredjeni dio broda.

ono $to je refeno u ¢l

%) Obi¢no ¢ekarina broda iznasa sta

» noviti iznos sa sva -
ske sadrzine. B

' : Ne.ki sq .pisci .u dvojbi da li je cekarina iste pravne naravi kao\
i vozarfna, 1.h, I!a li predstavlja osobitu odStetu. Odluéili smo se za
prvo rijeSenje, jer ako odSteta za prvi rok krcanja (dnevi cekanja)
;;jes:os:b;o.ugovoren ved je ukljucen u vozarini, ne znamo zasto
€karina za prekodneve k ja i i
;. T i rcanja imala smatrati kao nesto

H o : Gt e
‘ ) Kod iskrcavanja nije duzan kapetan, da primaocu robe dozvoli pre-

ll't((:l;ine.ve‘:j §ekaf1.ja kao koc! ukrcavanja, ve¢ je ovlasten da sam iskrca
e u'n a.tmzl od's.tetu I ¢ekarinu za sve ono vrijeme $to uslijed
fivnje primaoca nije se redovito obavilo iskrcavanje,

ODSJEK 5.

\ Vozarina.

¢l 111,

, Vozarina za pomorski prevoz robe biva ugovorena
~-izmedju vozara i krcatelja. Ravna se u pomanjkanju ugovora
- po mjesnim obicajima.

: Vozarina se ustanovljuje:

1. za &itav brod ili za dio istoga, 2 to za jedno ili za
viSe putovanja, ili za stanovito vrijeme;

za,prevoz stanovite robe;

3. po broju, teZini ili objemu robe.

CL 113

Ako se preko vozarine ustanovi jo§ koja osobita na-
grada, za osobito Cuvanje robe, ili za brZi prevoz broda,
- 1o sve ide na korist vozara, a ne kapetana.®)

Ako nije napose ugovoreno, vozar nema pravo na
~izvanredne troskove skopcCane sa plovidbom, izim za zajed-
- ni®ku avariju ili za tro§kove uzdriavanja robe, ili za spa-
‘§avanje broda i robe.

&

Cl. 113.

Ako je krcatelj ukrcao robu bez da ju je posebno
coznalio, ili bez da je §to ugovorio sa vozarom jli sa nje-
govim namjestenicima, kapetan imade pravo, ili da tu robu

®) Osim vozarine, obicaj je, da se katkada iznimno ugovaraju i druge
nuzgredne nagrade, kao: kapa, prvenstvo, pravo avarije.
»Kapa“(droit de chapeau du capitaine, hatmoney, Kaplacken, cappa)
je ono §to se placa za bolje ¢uvanje robe. (Ne ide kapetana, jer je om
duzan po svome zvanju, da robu cuva). ,Prvenstvo“ (primage) je
posebna nagrada za slucaj da brod prispije u opredjeliste prije od-
drugih brodova. (Ne bi bilo ba$ oprezno da kapetan dobije ovu
nagradu, jer kada bi on bio zaniman, mogao bi vratolomno poZuriti
putovanje izlozivsi pogibelji osobe i stvari na brodu. U Engleskoj

(droit des avaries, droit de menues charges) je obveza krcatelja
da ¢e doprinijeti stanoviti dio plovidbenih troSkova, koji inace po
zakonu idu na teret vozara i kada takovi troSkovi ne sacinjavaju
avariju. (Niti ova nagrada ne ide. kapetana, jer po naravi same
stvari pripada vozaru). Vidi Piccoli i talijanski, francuski, njemacki
zakon. ‘

i Sjedinjenim Drzavama ,prvenstvo* ide kapetana). ,Pravo avarije“




iskrca na troSak krcatelja, ili da utjera najveéu vozarinu,
obi€ajnu u mijestu za stvari priblizne vrsti.

Cl. 114 :

U slutaju vozarskog ugovora za cijeli brod, ili za
opredijeljeni dio istoga, pristoji vozaru cijela vozarina, i
ako krcatelj preda manje robe od one ugovorene. Ako
se ukrca preko koliine ustanovljene u ' ugovoru, vozar
imade pravo na razmjerno veéu vozarinu.

Vozarina ugovorena za stanovito vrijeme uralunava
se od Casa, kada je kapetan izjavio da je brod pripravan
za krcanje, i svr§ava fasom,.kada je dovrieno iskrcavanje.

U slu€aju ¢l 111 br. 3 placa se vozarina prama mijeri,
teZini i broju robe naznatene u teretnici: ako nema takove

oznake u teretnici, prama mjeri, teZini i broju iskrcane robe.t) °

Cl. 115.

Vozarina se placa prigodom predaje robe u mjestu
opredijeljenja, osim slutaja drugovadijeg utanadenija, ili kada
vrijednost robe ne mozZe da jamé& za vozarinu.

Cl. 116.

Vozar nije duZan da robu prije izru¢i nego li mu se
isplati vozarina i ostale pristojbine i troskovi, i prije nego
li mu se osigura doprinos za eventualne zajednitke avarije,
za troSak spasavanja i eventualni dug za pomorski zajam.

Kapetan nije zato ovladten da pridrZi robu na brodu,
ve¢ ako ne primi isplatu onoga $to ga ide, pristoji mu
pravo da robu poloZi u sudu ili na drugom sigurnom mijestu,
dok ne bude dug podmiren.5?)

whi) QIavno je za vozarinu onaj Cas, kaka ropa prispije u mjesto opre-
dijeljenja, jer je time postignut cilj prevoza. Taj je‘éas mjeroda-
van za sve ustanove, koje se odnose na vozarinu, osim iznimaka
od.re.djenih u zakonu. Jedna je od tih iznimaka u 3. tocci ¢l 114 po
kO]O:] ‘se vozarina ravna prama mjeri i tezini robe naznacenoj u te-
retnici, dakle u ¢asu ukrcanja a ne iskrcavanja. Teretnica primljena
bez prigovora pruza potpuni dokaz.

Kada se_r?di o duznosti isplate sa strane primaoca robe u osnovi
S€ Spominje ne samo vozarina ve¢ druge pristojbine i troskovi, kao
troSak krcanja i iskrcavanja u koliko to ne ide na teret vozar; pa
Cekarina, doprinos u avarijama, u pomorskom zajmu troSaI; za
spasavanje itd. : :

‘82)7

' Na tako poloZenu robu i za gorinaznalene naslove

_vozar imade zakonito pravo zaloga, a moZe traZiti kod

suda, da se proda onoliko robe, koliko iznaSa njegova traz-
bina, obznanjuju¢ o tomu primabca robe.

Ako cijena predane robe nije dovolina za pokriCe
vozarine, vozar pridrZzaje pravo prama vlasniku robe za

ostatak svoje traZbine.
Ako za predaju robe treba viSe vremena, ima pravo

yozar da traZi primjerenu obrolnu isplatu, odgovarajucu
koli%ini robe, koja se imade izru&iti za po dana.

L1

Preuzimanjem robe primalac preuzimlje na sebe ob-
vezu za isplatu vozarine i ostalih doprinosa i troskova
naznadenih u ¢l 116. ;

Kapetan, koji je izrufio robu primaocu, bez da je
primio isplatu onoga $to ga ide, ako je istodobno utinio
prosvied, pridrZaje na predanoj robi zakoniti zalog za
isplatu vozarine i ostalih doprinosa i troSkova naznalenih
u &l 116, ali to samo ako prikaZe trazbu kroz 15 dana
nakon predaje i ako roba medjutim nije preSla u ruke
tre¢ih lica u dobroj vjeri.

Cl. 118.

Ako je iz koje posude istekla tekucina potpuno ili
dielomi¢no, primalac robe, mjesto da plati vozarinu, moZe
ostaviti vozaru posudu u onom stanju, u kojem je prispjela;
izim ovog slutaja nije vozar duZan da primi robu za
isplatu, i ako se je pokvarila ili o$tetila.’)

Ci. 119.
Vozar imade pravo na cijelu vozarinu i ako nije izvr-

Seno ¢&itavo odredjeno putovanje: ;
1. u vozarskom ugovoru za Citav brod, ako je krcatelj

natrag uzeo robu nakon §to je' bilo zapocelo ukrca-

Kapetan (kao zastupatelj vozara) nije oviasten, da za ove trai-
bine pridrzi robu na brodu, ili da brodom otputuje bez da je iskr-
ca (vidi ¢l. 100 i opasku br. 50).
Osnova u €. 116. 117 odredjuje zakoniti zalog na robu u korist
vozara za vozarinu i ostale tro§kove po uzoru ostalih zakonodavstva.
¢) Jedina iznimka u pitanju vozarine.




vanje, a u ostalim vozarskim ugovorima, ako krcatelj
nakon Sto je ukrcao potpuno ili djelomi¢no svoju
robu i brod je otputovao, uzme natrag robu za vri-
jeme putovanja i prije nego li brod stigne u luku
opredijeljenja; :

2. kada krcatelj pusta da brod otputuje bez da ie ukr-

Cao ugovorenu robu, i bez da je izriCito razrijeSic

vozarski ugovor.%) ‘

3. ako za vrijeme putovanja nastane potreba da se na
brodu' poduzmu nuZni popravci, koji nijesu bili pro-
uzrokovani od krivnje ili nemara vozara ili kapetana,
i koji nijesu se mogli prepoznati u &asu odlaska, te
krcatelj iskrca svoju robu, ne htiju¢i Cekati dok se
dovrSe popravci, i bez da je to Eekanje bilo skopctano
sa pogibelju gubitka ili osteéenja robe: v

4. ako je roba bila prodana za vrijeme putovanja radi
potrebe broda ili plovidbe, a kapetan predade prima-
ocu vrijednost koju je roba imala u mjestu i u vre-
menu dolazka robe u opredjeliste, ili cijenu utje-
ranu od prodaje;

5. ako je roba bila baena u more radi zajednitkog
spasa, a baCena roba bude uratunata za svrhe odstete
u zajednickoj avariji.

“1) %) Moze se dogoditi da krcatelj ne upotrebi po ugovoru brod za
prevoz robe do opredijeljenog mjesta, a tada upogled vozarine treba
razlikovati vise slucajeva. Ako krcatelj bez izricite izjave razrije-
Senja ugovora ne ukrca robu, a brod odputuje bez robe, — placa
cijelu vozarinu (¢l. 119 br. 2). U vozarskom ugovoru za Gitav brod,
ako je krcatelj razrijesio ugovor i nije zapoceo krcanje robe, plaéa
polovicu vozarine (¢l. 121), nu ako nakon $to je zapoceo sa ukrca-
vanjem robu iskrca, a brod otputuje, placa cijelu vozarinu (¢l. 119
br. 1).

U vozarskim ugovorima, koji nijesu sklopljeni za Citav brod, ako
je kreatelj razrijesio ugovor, svejedno je da li je zapoceo ukrca-
vanjem robe ili nije, jer ako brod otputuje bez robe.on placa po-
lovicu vozarine (¢l. 121).

U svim slucajevima vozarskog ugovora, ako je krcatelj ukrcao
svu ugovorenu robu ili jedan dio iste, pa poslije nego li je brod
otputovao za vrijeme putovanja iskrca robu prije nego li je brod
stigao’ u opredjeliste, bla(:a cijelu vozarinu (¢l. 119 br. 1).

¥

<5

Cl. 120.

+ Ako je vozarski ugovor bio sklopljen za polazak i
povratak broda, a vraca se bez tereta ili sa teretom manjim
od ugovorenog; vozar imade pravo na cijelu vozarinu za
polazak i povratak.

¢l 121.

U vozarskom ugovoru za Citav brod, ako je krcately
razrijeSio ugovor prije nego li je zapoZelo ukrcavanie, ili ako.
u ostalim vozarskim ugovorima krcatelj odustane od ugo-
vora ili iskrca ve¢ ukrcanu robu, krcatelj pla¢a polovicu
vozarine, a u cjelini ostale prouzrokovane troskove.’)

¢l 122

Vozar imade pravo samo na dielomi&nu vozarinu, u
razmjeru prevaljenoga puta:

1. Kada se tekom putovanja roba mora iskrcati, jer brod
nije podesan za putovanje uslijed sluajnih razloga
ne prouzrokovanih od krivnje ili nemara vozara ili
kapetana, a ovaj zadnji ne moZe da nadje drugi brod
kojim ¢e svoj zamijeniti.

2. Kad nastane slu¢aj ¢l. 119. br. 3), a roba bi Cekanjem
na popravak broda bila izloZena pogibelji gubitka ili

~ odteéenja.

3. Ako je roba bila raznesena usljed pljatkanja, a kas-
nije je bila opet spasena. U ovom ¢e se zadnjem
sluCaju vozarina racunati do mjesta nezgode. -

Cl. 123.

U vozarskom ugovoru za Citav brod, ako krcatelj
ukrca manju koli¢inu robe od one ugovorene, te ako vozar
upotpuni tovar broda drugom robom, vozar mora popustiti
krcatelju razliku vozarine izmedju one ugovorene i one na
ta} nadin polulene. :

Cl. 124.

Ako tekom putovanja nastaje slutaj nesposobnosti
broda za daljnje plovljenje, a to bez ikakve krivnje vozara i
kapetana, te kapetan nadje drugi brod za daljnji prenos robe,
krcatelj imade da_plati razliku u viSe ili u manje izmedju

~ ugovorene vozarine i one pogodjene sa drugim brodom..




1.- 125.

Vozar nema pravo na vozarinu, i ako je ugovor bar |
-djelomi¢no bio ispunjen:

' 1. ako je nastala petreba popravka broda radi mana
prouzrokovanih krivnjom ili nemarom kapetana ili
vozara, ili ako su se mane mogle prepoznati prije
polaska;

2. ako radi zabrane vlasti ili drugog razloga brod ne
moZe da stigne na mjesto opredijeljenja, te se vrati
sa ukrcanom robom, plada se vozarina za polazak, a
ne za povratak;

3. ako se roba izgubi uslijed brodoloma, ili jer uhvacdena
od neprijatelja ili gusara; za ovaj se slucaj i unapred
plac¢ena vozarina imade povratiti.

4. U vozarskom ugovoru za stanovito vrijeme, ako je
brod bio zaustavljen u jednoj luci uslijed naredbe
vlasti, ne pla¢a se vozarina za cijelo vrijeme za-
ustavljenja.

Cl. 126.

U nijednom drugom slucaju, osim onih naznalenih u -
ovom odsjeku, ne smije krcatelj pitati sniZenje vozarine.

E £1. 127

Vozar pridrZaje zakoniti zalog na robi za voza-
rinu i za ostale troSkove hnaznafene u <l 117 dok je
roba na brodu, ili poloZena polag gornjih propisa. Ovaj se
zalog pridrZaje i nakon §to je roba bila predata primaocu
ako za 15 dana nakon predaje vozar prikaze redovitu trazbu
za svoju trazbinu, osim slutaja da je prije toga roka roba
preSla u ruke trece osobe u dobroj vieri. Zakoniti je zalog
pravovaljan i u slu€aju da je nad 'imetkom vlasnika robe

_bio otvoren stjecaj. :

Cl. 128.

Osim slucaja &l. 127 vozar, koji je primaocu izrudio
robu, bez da je utjerao vozarinu, moZe da od njega traZi

Stetu obogatio.

isplatu, u koliko dokaZe da se je primalac na njegovu

B. Prevoz putnika. ")
¢l 129. :

Ugovor za prenos putnika po moru iz jednog mijesta

u drugo uz stanovitu cijenu (vozarinu) smatra se pogodbom

vrhu usluga za placu, a takodjer i uporabnom pogodbom
ako je' putniku za vrijeme putovanja dozvoljena uporaba
stanovite prostorije na brodu (sobica). Ovaj je ugovor
trgovatki posao samo za vozara a ne za putnika.

Ugovor se sklapa samo za stanovito putovame

¢l 130.

Ako je ugovor sklopljen na ime putnika, putnicka

cedulia ne smije se na drugoga prenijeti bez dozvole vo-

zara ili kapetana.
Cl. 131.

Vozarina ili je ugovorena izmedju stranaka, ili se ra-
zabire iz plovidbenog pravilnika ili cijenika.
Putnik ne placa posebnu vozarinu za svoje prtljagu,

~ako nije ugovoreno.

Kapetan®”) re odgovara za prtljagu, ako nije bila njemu
predata, osim sludaja da se $teta ili gubitak prtl;age ima

_prlplsatl kapetanu ili moméadi.

Ako je prtljaga bila predana i pnml]ena u pohranu,

~ vozar odgovara za istu i ako u tome nema krivnje kape-

tana ili momd&adi.
él 132,

I ako hrana nije ukljucena u vozarinu, kapetan ima da

3 Je za vrijeme putovanja izdaje putniku, koji je nema, uz
~ Ppravednu cijenu.

Cl. 133. ,
Kada brod krene u odredjeno vrijeme, a da se nije

- putnik ukrcao, treba paziti upogled vozarine na slijedece:

1. ako se je to desilo radi ¢ina putnika, on gubi cijelu
vozarinu;

) U starijim trgovacknm pomorskim zakonima nema odredaba za ugo-

Vor prenosa putnika, a imade ih u novijama.
Razumueva se kapetan kao zastupatelj vozara.

.

.
.‘ .

P




. ako je putnik preminuo, razbolio se ili bio zaprijeten
zbog vece sile, koja se njega tice, on gubi polovicu
vozarine, i imade mu se povratm éto ie unapred platio
za hranu; 4
3. ako je to uslijedilo zbog veée sile ili slutaja, koji je
snasao brod, vra¢a se putniku vozarina, ali mu ne
pristoji i posebno pravo na odstetu;

4. ako je to uslijedilo zbog krivnje vozara, ili kapetana,

ili momcadi, putnik imade pravo na povratak vozarine
i na odStetu.

Cl. 134.

Ako je putovanje nakon polaska broda prekinuto, treba
takodjer ustanoviti povod prekinuéa:

i. ako se putnik iskrca svojevoljno, gubi vozarinu;

2. ako kapetan ne ¢e da nastavi put, ili ako su zbog
kojeg drugog razloga kapetan ili mom&ad dali povoda
iskrcavanju putnika, povraa se vozarina i placa se
putniku odS$teta;

3. ako je putovanje prekinuto zbog veée sile ili zbog
slucaja, koji se je desio brodu ili putniku, ovaj zadnji
pla¢a dio vozarine u razmjeru prevaljenog puta;

4. ako putnik umre na putu, vozar mje duZan da vrati
nasljednicima primljenu vozarinu, nu on nema prava
da traZi vozarinu, koja nije bila pretplaéena.

Cl. 135.

Ako brod zbog kojeg mu drago uzroka ne otputuje
iz luke u ustanovljeni dan i sat, putnik ima pravo na
hranu i stan za vrijeme zaka3njenja, a ako se to nije do-
godilo uslijed veCe sile ili slufajno, imade pravo i na
odstetu.

Ako takovo zakasnjenje prelazi rok kroz koji se je
imalo obaviti redovito putovanje, ali najmanje jedan dan,
putnik imade pravo da razrije$i ugovor, i da tra%i povratak
yozarine.

Cl. 136.
Ako je zaka3njenje prouzrokovano od oluje ili nevre-

mena, koju okolnost imade da posvjedo&i lutka vlast, put-
nik, koji ho¢e da razrijesi ugovor, gubi treé¢i dio vozarine.

Kada se zakasni radi zabrane izdate od vlasti ili radi

~ potrebe da se brod popravi, treba razlikovati dva slutaja:

1. ako putnik nede da Ceka da prestane zapreka, moZe
da razrijeSi ugovor, ali je duZan da plati vozarinu u
razmjeru prevaljenog puta;

2. ako voli tekati dok prestane zapreka nije duZan da
plati veéu vozarinu, samo mora da se hrani iz svojih
srestava. :

Cl. 137.

Brod, koji je namijenjen izkljuivo za prevoz putnika,
mora bez obzira na broj ukrcanih osoba, otputovati u usta-
novljeno vrijeme i mora da ih odvede ravno na mjesto
opredijeljenja, ti¢uéi one luke, koje su vec unapred biie

odredjene, ili koje su obicajne.

Ako brod zastrani s opredijeljenog puta radi Cina ili
volje kapetana, putnik ima pravo na hranu i stan na trosak
broda i na odStetu, a osim toga moZe da razrije$i ugovor.

Cl. 138.

Posebno ¢e se odrediti mjere sigurnosti opreznosti i
zdravstva za brodove, koji prenasaju putnike, i kojih se mjera
moraju strogo drZati vozari.

Cl. 139.

Za brodove namijenjene prevozu iseljenika zahtjeva
se izri¢ita dozvola vlade, koja ¢e posebno izdati shodne
propise, da se iseljenici zastite od izrabljivanja, i da se

\

. vozari ne okoriste neznanjem, siroma$tvom onih, koji su

prisiljeni da ostave domovinu.

POGLAVLJE VIII.

Pomorski zajam.”)
Cl. 140, |

Vozar ili krcatelj, ili obojica, a u nekim slu¢ajevima
1 kapetan, mogu sklopiti zajam na teret broda ili robe ili

- vozarine, ili na teret svih tih stvari skupa za trajanje sta-

1 - %) Pomorski je zajam veoma stara ustanova, izgleda da potjece jo$ od

Babilonaca, a svakako od Feni¢ana; bio je poznat od Grka i od
leliana Sve do ranijeg vremena pomorski je zajam sluzio za raz-
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kr!vnje duZnika, ili kada mine sretno ustanovljeno vrijeme
?aJmodavac prima natrag ono S§to je uzajmio i preko toga,
iznos unapred ugovoren kao pomorsku dobit radi uZivanja
glavnice i radi rizika, na koji je bio izloZen.

novitog putovanja, pod uvjetom, da kada bi'se izgubio
brod ili roba, na kojima je sklopljen zajam, uslijed nesrece
na moru ili uslijed vece sile za vrijeme putovanja odre-

dienog u pogodbi, zajmodavac gubi ono Sto je dao, ili Ovai
prima samo razmjerni povratak zajma prama vrijednosti ¥ ugovor na sre¢u zove se pomorski zajam.") d o T
spadenih stvari; dolim kada brod ili roba na kojima je ‘ - g
zajam . sklopljen prispiju sretno na njihovo opredjeliste, E Cl. 141,
ili ako se izgubi radi njihovih unutra$njih mana, ili radi ‘ Za valjanost pomorskog zajma zahtijeva se pismeni

' 3 ugovor, koji sadrzava:

1

uzajmljenu glavnicu i ustanovljenu pomorsku dobit

nolicne svrhe: za vjerovnika, koji je sigurno ulagao svoj novac
stvari na koje je sklopljen ugovor

imajuéi stvarno jamstvo na brod i na robu, a i korisnije, jer su u ] S

~

¢
L

neko doba bile kamate u drugim veresijskim poslima ili sasma za- 4 ime broda i pripadnost istoga i ime kapeta
branjene, ili jako stegnute; za brodovlasnika da dobavi novac po- . 4. ime zajmodavca i ime duz tk s
trebit za gradnju ili za opremu broda; za trgovca da za vrijeme : 5 Wovanio. i S ”‘1 a )
prevoza umanji pomorski rizik robe ukrcane na brodu, koji je plo- P Ovan.je, ili vrijeme za koje je' zajam sklopljen
veéi na jedra bio izlozen vecoj pogibelji; za kapetana da u slucaju E 0. mjesto i vrijeme povratka zajma i dobiti.
potrebe tekom putovanja dodje do novaca u slucaju nuzde za po- ¥y =
trebe broda i robe. - ClL 142
U novije doba izgubila je ova ustanova od svoje prvobitne vaz- & Vozar je ovlasten da sklopi pomorski zajam na brod

nosti. Izum raznih pogona za brodove, povecana brzina, bolja teh-

‘ ; - i njegove pripadnosti i i : :
H nicka sprema umanjile su pomorski rizik, razvilo se je sve vise £ PED vozarinu, a kracetalj na robu,

Pomarski zajam mora da bude upisan u registar lug-

1 ‘ osiguravanje brodova i robe proti pomorskim nezgodama, uvela se je A3 - g
‘} ustanova hipoteke, pa je data moguénost brodaru i trgovcu, da brod g fng ureda, gdje je upisan brod, a u inozemstvu u regi-
i i robu jeftinije osiguravaju i da bolje urede svoje financijalne star konsulata, i da bude uredovno zabiljeZen na pomor
5‘%: . plilike. : » skoj svjedodzbi broda.
It Dvije su vrsti pomorskog zajma: debrovoljni zajam kada ga } Ti : . . .
" - : Im upisom v 7 5
1 sklope brodar i krcatelj, da dobave srestva za opremu broda, za £ 3 na brod P Jerovnik dobiva stvarno zalozno pravo
*g nabavu i sigurnost robe; nuZni zajam kada kapetan kao brodarev : ' y .
i | punomocnik priskrbi novac dok je ladja na putu za Zurne potrebe E & Cl. 143,
i broda i tereta. F o Kada tekom putovanj 7 izbi
I 15 spibes e A 4 } anja nastane % zbieZiv ¥
! Dobrovoljni pomorski zajam nema u praksi velike vaznosti, ta- novaca za potrebe b J_ 7 llr‘na neizbjeZiva nuzda
1 potrebe broda i njegove pripadnosti, ili ukrcane

| ko da ga neke drzave viSe ni ne uzakonjuju, (uzdrzali su ga i da-
nas francuzi i talijani) do¢im se nuzni pomorski zajam joS sklapa
i ako ne tako Cesto, jer damas kapetan moze i iz daljih krajeva br-

robe, kapetan, ako ne moZe da pribavi takova sredstva
od vozara i krcatelja, ovlasten je da sklopi pomorski za-

4 it : Sud B, % i ¥ jam na : - : : S
‘ zojavno trazthl od br.oc.llara po.trebnta SI‘CSde, a brodar moze da hi . brod ina njegove pripadnosti, na vozarinu i na robu.
i potekom lakse i jeftinije dodje do potrebitog novca. Uvrstili smo u ; Pomorski zajam prije nego bude sklopli d
it osnovu i ustanovu dobrovoljnog pomorskog zajma, a zakonodavno ‘ petana, mora da bude zakljuZen vijeéani plien o kap?_
il predstavnistvo ¢e odrediti da li ¢e ga u opce primiti, ili ¢e ograni- _ - 1jecanjem glavnog osoblja
I ¢iti ovu ustanovu na sami nuzni pomorski zajam. Priznato je u o- ‘ ! ) Ova definicija (po uzoru Picenlica) ja. TaHle’ dus 4"
snovi zakonito pravo zaloga Z(privilegij) samo nuznom pomorskom : ier iscrpljuje ¢itav pojam ustanove i pri;tedjuj:g;:xraaghrag'c zgodna,
zajmu. (Cl. 261 br. 4). : Vec smo kazali (u ] aragrafiranje.
. ik iy s 4 3 a opasci br. 16
! U stranim se jezicima ova ustanova zove: foenus nauticum, prét A ‘ snovu slucaj POmOrskoquajma \‘klo)plz'é]s:)(zr T;lée;mo poprimili u o-
a la grosse, Bodmereivertrag, bottomry, prestito a cambio marit- g njina brodovlasnika ne bristane l;a tro§1ak buto : H_Pe?a{l.a kada ma-
timo ili kraée cambio marittimo. Mi ga nazivljemo: ,pomorski za- zamijenili (¢l. 23 br. 1) putovanja 1 ¢ime smo ga
jam® Sto odgovara. tudjim nazivima, a rabio ga je i Petranovi¢ u j Pomorski se zajam sklapa samo za stanovito putovanje i imad
P L 4 vanje 1 imade

prevodu Code de Commerce 1807. sva obiljezja pogodbe na srecu
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broda (¢l. 43) i da bude dozvoljen .od mjesnog suda, a u
inozemstvu od konsulata, ili u pomanjkanju konsula od

mjesnog suda.
Vlast, koja dozvoljava pomorski zajam, uredovno ¢e

ga zabiljeZiti u pomorsku svjedodzbu broda.
Cl. 144.

Ugovor moZe glasiti i po naredbi, a tada gase moZe
prenijeti na drugoga po pravilima mjembenog zakona.

Cl. 145.

Pomorski zajam valjan je samo do iznosa, koii pred-
stavlja vrijednost predmeta na teret ; kojeg je skloplien,
dotim preko te mjere smatra se kao obilni zajam, za koji
bezuslovno odgovara duZnik.”)

Cl. 146.

Ako nije drukd&ije ugovoreno, rizik pomorskog zajmo-
davca glede broda i vozarine potima od Casa kadase brod
uputi iz polazne luke a svrSava kada -se brod usidri ili
pristane u luci opredjelidta; glede robe pocima Casom
ukrcanja u brod, a traje dok u luci opredjelista nije izkr-

cana na kraij.
Cl. 147.

Kada se ne poduzme putovanje prije pocetka rizika
smatra se pomorski zajam razrijeSen i duZnik vraca uzajm-
ljenu glavnicu. Osim toga placa duZniku zakonitu kamatu
i jo§ k tome naknadu osiguracije, ako je pcmorski zajam
bio osiguran.’)

Cl. 148.

Ako se promijeni putovanje ili brod, prestaje u casu

te promjene rizik za zajmodavca, osim slutaja veée sile.”?)

) Ne smije duznik, da se okoristi na Stetu vjerovnika, pa kad bi pre-
tjerao (bilo hotimice ili nehotice) vrijednost predmeta na kojemu
je sklopljen pomorski zajam, mora da li¢no cijelim svojim imetkom
odgovara vjerovniku za onaj dio zajma, koji prekoracuje pravu -vri-
jednost dotitnog predmeta.

71) Ako se nakon pocetka putovanja isto prekine, ugovor ostaje na sna-
zi, jer su predmeti na koje je sklopljen zajam bili ve¢ podvr-
gnuti pomorskom riziku.

) A svejedno zajmodavac ima pravo na koristi pomorskog zajma.

Ne mijenja se ugovor

ako s Hin
Stranke mogu by € promijeni kapetan,

10 ugovoriti,

Cl. 149,
Ako je duznik
naumice d P
‘ broda, v ST aao krivih
g oy Ozarn?e ili robe, na koje je pret pOdatakaf glede
= I Su podaci ] 1€0 pomorski zajam

g . na Stetu zaj ' ;
i prestaje rizik.7) Imodavca, za Ovoga zadnjega

L Cl. 150,

- Od |

g e éas.a kada- zajmodavac
f at prestaje pomorska

Zaxonite kamate,

ima pravo na

i, povratak
1zvanredna dobit a teku samo
- Cl. 151.

: e .
12 koji je sklopljen pomorski zajam

izmedju ie spa$ e g
» pomo le spaSeno
3 Eoraiciia spagrskog zajmodavca zg njegovu glav Vel e
b mjerno engl stvari za osigurane izno gk
! Prama njihovom udjely o A tosnrey
<3 ¢l 152,
§ U slugaj
- ju sklapania vig
. zZajam uyj ‘14 Vise pomorskih zaimov 7
3 Va prednost prama prediasnjim, 1) ajmova, zadnji
J. ClL 153.
= U slutaju zajednicke ay

: arije pomorski zaj

: rij mo

lj)}el na korx'st duZnika glede o§teéer;‘o daVSC
0 sklopljen pomorski zajam.™) 9400

. doprinaga svoj ud
HEt3, na koji je

e

_ ;’:) isto kao pod 72)
)i&(l)dnf{i ie pomorskij
rski 3
B e lzozla}]erg.ova, Pa zato zadnji uzijv
ICa ugovora. Zaj
: E lje . Za
; € U slugajy gubitka doti¢ it

1 Steti osta)ip
: stvari Zrtvovanj
POmorskj zajam sklopljen. anih za

zajan jen i
jam sklopljen i na ogity korist prvasnjin po

a p.r.ed.nost prama prvasnjim
2 koji bi izgubio uzajmljeni no-.
ta, mora da doprinese y trosku
Spas predmeta, na koje je
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: U ovom sludaju $teta i trosak nastaju uslijed hot.i*-
.qnéne odredbe kapetana, ili su posljedice tih -odredaba.™)

POGLAVLJE IX.

Avarija ili pomorski kvar.”)

Cl. 156.
ODSJEK 1. ima i i /
. i : Prama nalelima iznesenim i uz. uvjete naznadene u
Avarije u opée; Cl: 155 zajednitke su avarije poglavito ove:™)
CL 154. ") Zajednicka e avari
")} Zajednicka je avarija (avarie commune, gemeinschaftliche Hava-

rei, general average, avaria comune) jedna od najvaznijih ustanova
pomorskog prava usvojena od svih zakonodavaca jos od davnine
Iz definicije zajednicke avarije razabire se da gubitak, Steta. ilj iz;
vanredni troSak moraju sadrzavati slijedece skrajnosti; /
Brc?d i roba, i bas oboje, a ne jedno samo, moraju biti izlozeni
prijetecoj pogibelji (dakle prouzrokovanoj od nevremena, od pozara
ofj ppgre%ke pri plovljenju itd). Nije potrebito da je vec¢ nastala po-’
gn?elj'; dovoljno je da se moze velikom vierojatni$cu predvidjeti da
:pruetl; samo ako se radi o realnoj a ne o umisljenoj po-
gibelji. :
JJ) Zrtva (sastojeca u gubitku robe, Steti broda ili robe, u izvanrednom
tro.é‘ku) mora da bude dobrovoljno dakle hotimicno prinedena bilo
uslijed naloga zapovjednika broda, bilo kao posljedica zapovjedni-
kova naloga (ovo zadnje po japanskom 'zakonu).
&) g)vvf:| h(?timti)éne zrtve moraju da budu prineSene za zajednicki spas
roda i robe, a nije dovoljn j i
e mbej ino, da. je to uradjeno za spas samog
«) th se je uslijed utinjene Zrtve (a ne uslijed kakvog nadoslog slu-
Caj?kpostigal:) pa makar i djelomicni spaslbroda i tereta na brodu
— Ako usprkos zrtvi s i ] jednickim
amﬁjama.p ve propadne nema govora o zrajedméklm poe,
“%) Nakon to¢ne definicije zajednicke avarije, o kojoj su se strogo na-
velf': sve skrajnosti (&l. 155) nabrajanje sluajeva iste izgleda na
?ryr mah suvi$nim. Nu to nije tako. Svi zakonici izri¢ito ih nabra-
jaju,.a to s razloga Sto drze da bi bilo pogibeljno, kada bi se pre-
pust‘llo vieStacima imenovanim za uredjenje ava’rija (¢l. 168), da
'sam.I- PO svojoj uvidjavnosti ustanove da li nesto spada u zajeéinié—
ke 311 u posebne avarije. U ovom se je pitanju pomorskog prava o-
sob.xto pokazala velika potreba izjednacenja (kao $§to smo Spome-
nul.1 u predgovoru), da svak bude unapred siguran da ce se, ma
:gdje brod putovao, u slucaju nezgode na brodu ili na robi postt,lpati
jednako upogled doprinosa za naknadu Stete bez obzira ’na poseb-
n? .zalfonodavstva pojedinih drzava. To je korisno i nuzno za pred- 3
Vidjenje ri_?il‘(a i za premije pomorskog osiguravanja.
msg ;l?a;v;:lla :']0 Jebpo.znat samo slucaj zaj'edni'éke .avarije i dopri-
: canju robe iz broda u more radi zajednickog spasa (lex
Rhodla de jactu). U svrhu da se fodje do medjunarodnog uredje-
- 0ja ove vazne ustanove, drzale su se izmedju raznih zanimanika u
bomorskoj trgovini konferencije u Glasgowu (g. 1860), pa u Londo-

Avarija ili pomorski kvar je izvanredni nepredvidjeni
troSak za brod ili za ukrcanu robu, ili za obojicu zajedno,
kao §to i nepredvidjena Steta, koja nastane brodu ili robi,
ili obojici zajedno u vrijeme nakon ukrcanja i polaska,
do dolaska i iskrcavanja.

Redoviti troSkovi, obiajni za brod i robu, ione Stete
broda i robe. koje se obi¢no predvidjaju u svakoj plovidbi,
nijesu avarije ni pomorski kvari.’?). ;

Nema naknade u posebnim avarijama, ako Steta oSte-
¢enog predmeta ne nadmasuje 19, vrijednosti, a nema do-
prinosa u zajedniCkim avarijama u sluaju da $teta broda g
i robe ne prelazi 1%, ukupne vrijednosti. '

Avarije se ravnaju prama ugovoru stranaka, a u po-
.manjkanju ugovora, po zakonskim ustanovama.

Avarije se dijele u zajednitke i posebne.

CL 155,
Zajednitka avarija je Steta i troSak precuzrokovan od

odredaba kapetana poprimljenih za zajednicki spas od po-
gibelji koja prijeti istodobno brodu i robi.

«a

~—

76y Za avariju (avarie, Haverei, average, avaria) nalazimo u Petrano-

vi¢a izraz ,pohara“, koji ne odgovara nasem jeziku, niti je poznat
; ‘naSem pomorskom svijetu. Avarija dolazi od arapskog ,havar® te

odgovara nasoj rijeci ,kvar‘, a mozda imade i isti koren. U svim
jezicima sacuvala se je starinska rije¢ ,avarija“, pa smo je i mi
usvojili, ne imajuci razloga da neshodnim prevodom pravimo iznim-
ku na Stetu jasnofe pojma ove ustanove. X

?7) Avarija je uvijek ne$to nepredvidjena u ¢asu kada se sklapa vo-
zarski ugovor, S$to ne donosi sobom sama plovidba. Razlikuje se
ymaterijalna avarija“, naime $teta koja je nastala brodu ili robi za .
vrijeme putovanja od ,avarije troska“, a to je onaj izvanredni tro-
Sak utinjen za brod ili za robu za vrijeme putovanja. Zato materi-
jalne Stete koje se predvidjaju ili su obicajne, kao i redoviti tro-
$kovi za brod i robu ne smatraju se avarijom. ‘




1. roba i stvari batene u more, da se brod odtereti, i

Steta nastala spaSenoj robi i brodu uslijed toga ba- -

canja;%) i
Steta nastala teretu i brodu uslijed gaenja poZara
na brodu; : .

nu (g. 1863), i onda najznamenitija u Yorku (g. 1864).\U Glascowu.
bili su uvrstili 126 slucajeva, koje su u Yorku sveli na samih 11
stalnih. Nastavile su se konferencije u ovom predmetu u Haagu god.
1875, u Bremenu 1876. Godine 1877 sakupio se je kongres u Ant-
werpenu, u kojemu su se svi slozili u 12 pravila, kojima su usavr—
sili 11 pravila Yorka. Ta su pravila poznata pod imenom ,pravila
Yorka i Antwerpena“. Dan danas u svjetskoj pomorskoj trgovini
velika parobrodarska i osiguravajuéa drustva obi¢avaju u teretnice
a doti¢no u police uvrstiti klauzolu: ,zajednicke ce se avarije ure—
djivati po pravilima Yorka i Antwerpena“ (General average if any
payable according to York and Antwerpe Rules). Na taj na¢in ova
pomorska ustanova poprimila medjunarodni karakter. — Rasprav-
lialo se je i dalje ob ovom vaznom pitanju u kongresima Frankfur—
ta na Mainu g. 1878, u Londonu 1879, u Berni 1880. U Hamburgu
g. 1885 kongres je glasovao pravila Yorka i Antwerpena skoro u
danasnjoj formi. U: Liverpoolu g. 1890 pokusalo se je osobito sa
strane francuza, da se temeljito promijene pravila Yorka i Antwer—
pena, ali je predlog pao. Toliko u zboru u Liverpoolu, koliko u
Genovi g 1902 bijahu poprimljena pravila Yorka i Antwerpena, sa-
mo Sto su ih razdijelili u 18 tocaka ili pravila. — Treba ovdje jos
spomenuti da u kongresu u Antwerpena g. 1903 bi glasovano po-
sebno pravilo, ,da zrtva ili trosak, koji po sebi sacinjavaju zajed-
nicku dvariju,'ne gube takovo svojstvo, i ako je prijeteca pogibelj
bila prouzrokovana od pogreske jedne od stranaka zanimanih u
ovom putovanju.“ — Ove pravilo nije bilo formalno pridodato gor—
njim 18 totkama, vec stoji napose, pa ga se nazivlje ,pravilo Ant-
werpena god. 1903“. ‘

Sa strane Odbora Engleskog Lloyda na konferenciji u Antwer—
penu g. 1877 bio je postavijen radikalni predlog (koji-je pao), da
se sve iz temelja promijeni i da se potpuno ukine nstanova zajed-
nicke avarije i doprinosa, i da,uz duznost svih zanimanika da osi-
guraju brod i robu, osiguracija nadomijesti sadasnji sustav dopri-
nosa, i da svaki onaj, koji je §lo svoga zrtvovao radi zajednickog
spasa, primi od osiguratelja naknadu Stete.

o

Po nasem shvacéanju danaSnjega prometa, trebalo bi korenito -

preudesiti ustanovu doprinosa, koja se je preziviela i nadomjestala
je u davnini na$ sistem osiguracije proti nezgodama svake vrsti;
nu opet ne bi bilo pametno nametnuti svakomu duznost pomorskog
osiguranja.

- Jos uvijek postoji ustanova doprinusa u zajednickim avarijama,
pa ju treba uzakoniti.

3. upotrebljavanje robe i stvari na brodu za loZenje,
ako fali ogrjeva; )

4. Steta nastala brodu uslijed hotimi¢nog nasukanja, na-
mjerom da se spasi brod j roba;

5. Steta i gubitak jedara prigodom nasukanja ili odsuka-

nja broda;

Steta masini radi nasukanja ili odsukanja broda;

_trogak i Steta da se nasukani brod opet porine;

ako je brod uslijed prijeteée pogibelji morao uéi u

kakovo - zaklonidte ili pristaniste, ili -se povratiti

u luku polaska, tro$ak za ulaz u skloniSte svakako,

a trosak ze izlaz samo onda, ako je brod ponovno

otputovao sa cijelim ili djelomi¢nim teretom;

9. troSak za iskrcavanje i ponovno ukrcavanje robe u
luci zakloni§ta (br. 8) ako je to iskrcavanje slijedilo
za zajednilki spas ili za popravak broda uslijed doga-
djaja prouzrokovanih od nevremena, i kada je taj po-
pravak potrebit za nastavak putovanja ;

10.' placa i hrana kapetana i momcadi u sludaju,, da se
brod zakloni (br. 8) dok ostane brod u zaklonistu,

o N

~ vanje; :
- 1. Steta i naravni gubitak tereta uslijed iskrcavanja i
ukrcavanja u slucaju br. oy

Slucajevi zajednickih avarija u nasoj osnovi, kao i u ostalim za-
konodavstvima nijesu navedeni taksativno i razumije se po sebi,
da ¢e se u nasem pravosudju samo slucajevi sliéni onim naznace-
-nim u ¢l. 156 smatrati zajednickim avarijama.

Drzali smo se u ¢l. 156 pretezno pravila Yorka i Antwerpena, u
koliko su ondje nabrojeni slucajevi avarije, a ne' sadrzavaju pravila
doprinosa ili postupka, $to u nasoj osnovi dolazi na drugo mijesto.

’Stilizacija sluéaje'va ¢L. 156 odgovara u glavnom onoj u ostalim
zakonima.

&) S.teta prouzrokovana od pozara na brodu je posebna a'ne zajed-
nicka avarija, jer je to Steta, koja nije nastala hotimi¢no ni za spas
broda i robe; dpéim posto je gasenje pozara naredjeno od kapetana
¥ za spas' brpda i robe, isto spada u zajednicke avarije.

S f slucajevima pod br. 9. 10. predmijeva se pretpostavka slucaja
pod br, 8, da se je brod zaklonio da izbjegne prijetecoj pogibelji
\(m.avremenu, neprijatelju, gusarima). U slucaju pod br. 11 predmije-
Vaju se pretpostavke toliko br. 8, koliko br. 9 (da je iskrcavanje i
lﬂrrcavanje robe slijedilo radi zajednickog spasa ili radi popravka
. broda uslijed nevremena).

i u sluaju da brod bude u stanju da nastavi puto- -




12. gubitak vozarine uslijed oStecivanja ili gubitka te-
reta;®-) :

}13. konopi, i jarbori prekinuti i osjeceni;

i4. sidra i lanci napuSteni:

15. stvari date u ime nagodbe, ili za naslov otkupa broda
1 'teretas °°) ‘

16. troSak njegovanja i hrane i pogrebni tro$ak za osobe
ranjene ili usmréene u obrani broda;

7. dobitak na pomorskom zajriu skloplijenom za po-
krice onoga troska, koji spada u zajednitke avarije i
premije osiguranja reCenih tro$kova;

I8. trosak za uredjenje i obistinjenje zajednitkih avarija.*)

Cl. 157.

I bez da se obistine svi uvjeti naznaeni u €. 155 sma-
traju se zajedni¢kim avarijama jo¥ slijedeée: ")

1. pla¢a i hrana kapetana i momc&adi za vrijeme zau-
stave broda ili zapreke putovanja, ako je to slijedilo
uslijed naredbe jedne drzavne vlasti ili uslijed bu-
knuca rata, Sto onemogucuje proslijedjenje putova-

- nja; ali to samo dok ostane ukrcana roba na brodu;

2. troSak za izvanrednu kontumaciju, nepredvidjenu u
Casu sklapanja vozarskog ugovora, ake se ista odnosi
i na brod i na teret, kao takodjer plac¢a i hrana ka-
petana i momcadiza vrijeme izvanredne kontumacije ;

3. troSak i otkupnina onih pomorskih osoba, koje su u
sluzbi broda bile poslate na kraj, te su tamo bile
uapSene ili uzete za taoce.

**) To je naravna posljedica u slucajevima gubitka ili "ostecenja robe.
®*) U slucaju zapljene od neprijatelja ili gusara, ono §to se daje u ime
nagodbe ili otkupa.

#) Troskovi pod br. 16. 17. moraju uvijek biti posljedicom kapetanove _

naredbe za zajednicki spas. Tro$ak za uredjenje avarija pod br. 18
je odredjen u br. 18 pravila Yorka i Antwerpena kao posljedica
zajednickih avarija. :

*) Ovdje su nabrojena tri slucaja zajednicke avarije, koji ne odgova-
raju svim pretpostavkama definicije ¢l. 155 (vidi opasku br. 78),
ali su bila poprimljena u raznim zakonima. Slugaj br. 1) odgovara
br. 11 pravila Yorka i Antwerpena; siucajevi br. 2. 3. bili su po-

- primljeni od talijanskog i drugih zakona.

Cl. 158.

I Ne smatra se zajedni(‘,komb avarijom S§teta naneSena
~ Dbrodu i tro§ak za popravak broda, i ako se obistine uvieti
. pod CL 155, kada 3teta i troSak proistjetu od mane ili
ostarjelosti broda, ili od krivnje ili nemara kapetana ili
amomcadi.

k. Hrana za potrebe putovanja bacena u more nije za-
- jednitka avarija. \

Cl. 159.

» U slutaju potrebe bacanja u more, u koliko jie  mo-
~ guce, valja nastojati da se bace prije stvari, koje su manje
- potrebite, koje imadu veéu teZinu i manju vrijednost,

Cl. 160.

- Stetu nastalu uslijed zajednitke avarije nose razmjerno
8 brod i vozarina s jedne strane i roba s druge, prama pra-
~ vilima, koja su naznacena u &L 166 i slijede¢im.?)

-

¢l 161,

L Posebna avarija je' $teta nastala ili brodu ili robi,
3" l'(ao I troskovi uinjeni na korist jednoga ili druge, bez da
- 1€ to uradjeno za zajednifku korist ili za zajedni¢ki spas
broda i roba.

i Gubitak, $teta i trogak mogu nastati slutajno, uslijed
- vece sile ili uslijed kakova propusta ili krivaje, a nijesu
hotimicni i proistjetuci od kakove naredbe za zajednitki
~ Spas od prijetece pogibelji.®7)

.,

=
A

e ) Temelji se ustanova doprinosa u avarijama na nacelu, da brod i
) robf sacinjavaju zajednicu interesa, neku vrst izmjeni¢ne osigu-
racije izmedju brod i robe, tako da svaka $teta za zajednicke svrhe
treba'da bide surazmjerno porazdijeljena izmedja broda i robe. —
_ Nekoé je bilo sporno da li brodovlasnik osim sa Svojim brodom
1 odgovara I sa vozarinom, pa je bilo rijeseno jesno (br.'17 pravlla
B Yorka i Antwerpena). ;
3 ) Nepr‘edvidjena (pa i redovita) Steta i izvanredni nepredvidjeni tro-
’ skovi (¢l. 154), koji ne spadaju u zajednicke avarije smatraju se
p@ebnim’avarijama (avarie particuliére ou simple, besondere Ha-
varie, particular average, avaria semplice), bez obzira s kojeg su
razloga nastali. Za posebne avarije nema doprinosa (¢l. 163). ,
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Cl. 162.
Svi izvanredni troSkovi i Stete, koje ne spadaju u za-

jednitke avarije, posebne su avarije.

Prama naclelima i uvjetima &l. 161 posebne su ava-

rije primjerice slijedece: %)

1

_C)1

Steta nastala teretu radi vlastitih mana, ili uslijed
nevremena, pljackanja, plijenjenja, brodoloma i nasu-
kanja, kao i troSak da ih se spasi i natrag dobije;
gubitak jarbola, konoplja, sidra, lanaca, jedara i koje
mu drago oS$tecenje broda ili kojeg njegovog dijela,
nastalo radi uzroka navedenih pod br. 1):

troSak pristajanja u kakovo zakloniSte prouzrokovano
od mane ili ostarjelosti broda, od pomanjkanja pred-
vidljivih pot.epStina na brodu, ili od drugog uzroka,
za koji su odgovorni brodovlasnik ili kapetan;

pla¢a i hrana kapetana i momé&adi za vrijeme kontu-
macije, koja se je mogla predvidjeti pri sklapanju vo-
zarskog ugovora, ili za vrijeme popravka broda pro-
uzrokovana od razloga-ad 3), ili radi zaustave broda

u jednoj luci, koja je uslijedila ili radi samoga broda,-

ili radi samoga tereta;
troSak za uzdriavanje ukrcanih stvari, u koliko ne
salinjava zajedniku avariju. '

Cl. 163.

Steta nastala uslijed posebne avarije ide na teret

onoga, kojemu pripadaju o3tecene stvari, ili onoga, koji je
§tetu prouzrokovao.®?)

) Jednom kada se znade da isklju¢enjem slucajeva zajednickih ava-
rija, sve ostale Stete, svi gubici i troSkovi spadaju u posebne ava-
rije, moralo bi biti suviSno da se nabrajaju doti¢ni slucajevi.

Slijedili smo primjér ostalih zakona, koji nabrajaju samo netak-

sativno (primjerice) neke od vaznijih posebnih avarija, a to je uci-
njeno u prvom redu, da se naglasi i razlikuje ono $to spada u ava-
riju a $to ne. ‘

* *) Ovo je opcepriznato pravilo gradjanskog zakona. Isto tako po na-
¢elima gradjanskog zakonika treba ispitati, da li je pojedina Steta
ili troSak nastao uslijed slucaja vece sile, mane oStééenog predme~
ta, ili uslijed tudje krivnje ili propusta. Ako se radi o krivnji ili
propustu, ima da naknadi Stetu onaj, koji ju je prouzrokovao; ako
to nije slucaj podnasa Stetu vlasnik oste¢enog predmeta. Tako n. pr.

Gl 164,

Ako je Steta ili gubitak robe nastao uslijed dogadijaja
prouzrokovanih od krivnje ili nemara - vozara ili kapetana,
uslijed ostarjelosti broda, ili njegove nesposobnosti za pu-
tovanje, vlasnik oStecene robe, bez obzira na ustanove
glede doprinosa u slutaju zajednickih avarij.\a, ima pravo
na podpunu odStetu prama vozaru i kapetanu na teret
broda i vozarine.

Cl. 165.

- Ako se ima baciti u more roba ili osje¢i i napustiti
-~ konoplje, sidra i ostali dijelovi broda, kapetan traZit ce
.~ mnenje glavnog osoblja posade (Zl. 43). Ako se mnenja
- razilaze, odlutan je kapetanov glas.

Vrhu ove odluke, kao i vrhu ostalih izvanrednih od-

luka na brodu, kapetan je duzan da sastavi ¢&im mu bude
to moguce zapisnik, u kojemu ¢e se navesti razlozi odluke
i predmeti Zrtvovani ili o§teéeni, i ulinjeni troskovi. Zapis-
ik ¢e biti potpisan od kapetana i.od glavnog osoblja
~ posade, i valja da bude prepisan-u nautiki dnevnik broda.
Kapetan je duzan, da &im stigne u prvu luku. ili najdalje
kroz 24 sata da prijavi ako se je ne$to izvanrednoga dogo-
dilo na brodu, ako je bio oStecen ili izgubljen brod, roba
- ili_koji dio istin. Ova prijava o pomorskoj nezgodi zvana
- 'dokaznica morske nezgode, imade se prikazati lutkom
g uredu, a u inozemstvu konsulatu, a ako ovog zadnjega
. mema mjesnoj lutkoj vlasti. Istoj vlasti imade se kroz isti
- TOk prikazati nautitki dnevnik, u svrhu da bude uredovno
- potvrdjen.
e Nakon toga, a svakako u koliko je moguée u roku
- od 8 dana, kapetan uz prikaz gorinaznalene prijave, ovje-
i%:.'rovljexle od vlasti, imade predati mjesnom sudu a u ino-
= .ze.!mstvu konsulatu potanko izvje3¢e o dogadjaju. Sudac
B ili konsul ¢e ispitati posebno pod zakletvom kapetana i
: 0soblje momeadi kao svijedoke o 'stvari, i istraZivat ée u
_" §vakom pravcu dogadjaj, te ce ustanoviti stvar do potrebe
- srestvom vje$taka.

e
»

.J-‘

u sl'uéaju br. 3 ¢l. 163 $tetu naneSenu robi radi produljenog puto-
V_an]a. mora da naknadi brodovlasnik; a u slu¢aju ¢l. 164 brodo-
Vlasnik odgovara i ako se radi o zajednickoj avariji.

>
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Spisi, koji se odnose na dokaz o pomorskoj nezgodi,
satuvat Ce se kod suda ili kod konsulata, i dozvolit ¢e
se uvid ili prepis zanimanicima (El. 44).%)

~ Bacanjem robe u more nije izgubljena vlasnost nad
robom.

ODSJEK 2.
Postupak uredjenja doprinosa u zajednickim avarijama.”)
1. 166. |

U sluaju zajednitke avarije (&l. 155-—157) treba usta-
noviti, rasporediti i razdijeliti gubitke, Stete i tro§kove ava-
rije, kao Sto treba opredijeliti tko i koliko treba da do-
prinese za naknadu Stete. .

Cl. 167.
Ovaj cjelokupni postupak uredjenja doprinosa obavlja

se u mjestu opredijeljenja broda i robe ako stignu u doti¢nu-

luku, ili u mjesto krcanja ako je prekinuto putovanje, ili
u mjesto koje su zanimanici unapred opredijelili ili koje
proistie iz vozarskog ugovora ili iz teretnice.

_Postupak uredjenja doprinosa ravna se po zakonima
miesta, gdje se isti obavlja.”?)

Cl. 168.

Za postupak uredjenja doprinosa u zajedni¢kim ava-
rilama treba da se stara kapetan, koji u ovom postupku
zastupa sve zanimanike, srestvom vjeStaka koje ce ime-

%) U ovom se tlanku ustavnovljuje dokaz o pomorskoj nezgodi (See-
verklarung, prova di fortuna). Jako je vazan ovaj nacin dokaza, da
se sprije¢i u. koliko je moguce prevarno postupanje za slucaj ka-
kove nezgode, kada bi se lasno mogla sa strane brodskog o0sob-
lja pociniti koja nekorektnost na Stetu broda ili robe.

%) U postupku uredjenja doprinosa sadrzana su pravila, po kojima
svaki zanimanik u pomorskom putovanju doprinzSa za zajednicke
avarije.

%) Uredjenje doprinosa je posljedica razrijeSenja do tada postojece
zajednice izmedju broda i robe; zakon zato odredjuje da se to o-
bavi u mijestu opredijeljenja, ako stranke nijesu ve¢ unapred druk-
ije ugovorile.

Vazno je ustanovljenje mjesta za uredjenje doprinosa, jer se po
njemu ravnaju zakonska pravila, koja se imadu primijeniti.

- novati mjesni sud, a u inozemstvu konsul, a ako nema

- konsula mjesni sud. s
: lzradba vjeStaka mora biti potvrdjena od one vlasti,
koja ih je imenovala, da zadobije valjanost prama svim

~ zanimanicima.”®)

Ct. 169.
Zanimane stranke mogu pismenim pristatkom ime-
novati vjeStake-obranike, atada se izradba vjeStaka smatra

% ka0 obranitka kona¢na osuda, koja ne treba potvrde.

Cl. 170.

VjeStaci treba da utvrde C&injenice, da ustanove
dvije gromade: aktivnu i pasivnu, i da zatim opredijele

- tazmjer doprinosa.

)

Utvrdjenje ¢injenica:
CL.-171.

U prvom dijelu svoje izradbe vjeStaci ce ispitati
‘okolnosti, keje su dale povoda $tetama i troSkovima, isti-
aitost i vrst istih, te ¢e izreci, da li se radi uopée o ava-
1iji, a napose da li o zajedniCkoj ili posebnoj avariji.’*)

- %} Kapetan je onaj, koji mora da se brine za uredjenje doprinosa za-
' jednickih avarija; on zastupa aktivno i pasivno sve zanimanike, a
to sve dotle dok zanimanici ne preuzmu potrebito za Sticenje svo-
iih interesa. Kapetan je odgovoran za isplatu odstete (¢l. 187). Za
uredjenje i ustanovljenje doprinosa treba imenovati vieStake, a to su u
glavnim lukama osobe poznate po svojoj Cestitosti i vjestini u ovom
dosta zamr$enom poslu, i kojima su poznate zakonske odredbe
raznih naroda, koje se po ugovoru stranaka mogu katkada pri-
mijenjivati. - Sud ili konsul imenuje vjestake (koje francuzi zovu
dispacheurs) ; tko imenuje vjeStake pozvan je da potvrdi njihovu
izradbu, koja tekar ovom potvrdom dobiva pravnu moé¢. — Ako
Sve zanimane stranke imenuju  direktno vjeStake kao obranike,
izradba o doprinosu smatra se obranickom osudom, koja bez daljne

potvrde imade zakonsku mo¢ prama svim ugovarajudim stranka-
ma (Cl. 169).

B4 2. . . & By v
e ) Prvi je dio izradbe vazan, poSto sadrzaje ne -samo sve okolnosti,

u kojima se je nezgoda dogodila, ve¢ i utvrdjenje -onih Cinjenica,
Koje vjeStaci smatraju dokazanim ili nedokazanim, i po kojim, do-
kazima odredjuju vieStaci koje Stete i troskove smatraju zajedni-
¢kim avarijama, a koje: posebnim avarijama. Od ovih ustanovljenia,
~kao vaznih predpostavaka zavisi daljni postupak.




Aktivna gromada:

. Ct. 172.

U aktivnu gromadu uvrStuju se sve Stete i troékov;
kako slijedi:®)

.

Cl. 173.

a) Trosak za popravak broda i njegovih pripadnosti
ustanovit ¢e se na nadin, da se odbije razlika izmedju staroga
odtedenog ili izgubljenog materijala i novoupotrebljenog
zd izmjenu ili za popravak. Ako je koja pripadnost broda

(kao konopi, lanci, jedra itd) propala, ustanovit ¢e se vri--

jednost obzirom na doba kada je bila nabavljena i na na-
ravni potrosak, koji je nastao porabom.

Ako se to ne moZe ustanoviti, odbit ¢e se 13 od
prvobitne vrijednosti za duelove broda ili za njihove pri-
padnosti, 1/6 dio za lance, a nista za sidro. Ne odbije se
ni§ta do navrdene prve godine gradnje broda.”) \

Cl. 174.

b) Uvrstit ce se u istu gromédu dio vozarine otpada-
juéi na onaj dio tereta, koji je bio baten u more, ili Zrtvo-

) Aktivna‘je gromada vjerovnica, kojoj se ima naknaditi  Steta pre-
trpljena radi zajednitkog spasa; a to moze da bude brod, vozarina
i roba, ili samo brod i vozarina, ili samo roba.

%) Kod procjene Stete, broda i njegove pripadnosti vieStaci lmadu pa-
ziti na razne okolnosti.

Ne smije se uracunati u cjelini troSak popravka broda, jer se u
popravku upotrebljava novi materijal, pa bi se brodoviasnik na
nepravedan nacin sa potpunim doprinosom obogatio; treba dakle
odbiti razliku vrijednosti izmedju novoga i staroga materijala.

Po br. 13 Pravila Yorka i Antwerpena nabrojena je cijela kazu-
istika za gvozdene, drvene brodove i za brodove mjesovitog su-
stava. Odredjuje se §to se imade odbiti za razliku izmedju novoga
i staroga materijala prama dobi gradjenja broda i uprav koliko se
odbija nakon jedne, pa nakon 3, 6, 10, 15 godina njegove gradnje;
imade pak posebmh,ustanova za jedra, masine, sidra itd.

U osnovi smo pojednostavili cijelu tu kompliciranu kazuistiku .

po uzorima talijanskog i francuskog zakona, koji hoce da se pro-
cijeni faktitna razlika izmedju novoga i staroga materijala, a samo
ako je to nemoguce, postupa se po naSem &l. 173 br. 2.

van, ili o$tecen za zajedniCki spas, u koliko vozar ne bi
imao pravo da taj dio inale naplati od izgubljene i oSte-
cene robe.”) s

Cl. 175.

¢) Bacena, izgubljena, ili ostecena roba. Nece se uzeti
u obzir propala roba glede koje nema teretnice ili druge

- prethodne pismene izjave kapetana, da je bila ukrcana.’®)

Cl. 176.

Propala roba ili o§teCenje iste uracunat ¢e se prama
yrijednosti, koju bi imala u ¢asu i u mjestu iskrcavanja,
odbivsi naravni manjak, carinu i tro§ak iskrcavanja.

Kakvoca, kolikoéa i vrst baene ili propale robe usta-
novljuje se srestvom teretnice ili fakture.

Dokaze li se dasu u teretnicu bili uvrSteni krivi podaci
glede kakvoce, kolikoce i vrstiili vrijednosti robe, u slutaju
da je javljena manja vrijednost, uralunat ¢e se po toj ma-
nioj vrijednosti, a u slufaju da je javljena veca od fakti¢ne

“yrijednosti, uratunat ¢ée se po pravoj a ne po izjavljenoj

vrijednosti.”?)
Cl. 177. :
. Ne ¢e se uraunati propala ili oStecena roba, koja je
bila ukrcana na palubi broda bez privole "krcatelja. ve¢
pristoji ovomu zadnjemu®pravo odStete prama kapetanu i

- vVozaru.

7 1 izgubljena vozarina naknadjuje se vozaru, ali samo u toliko u
koliko je fakti¢no izgubljena. Ako je vozar ve¢ unapred vozarinu
utjerao, nijé duzan da je vrati, pa se vozarma ne racuna u aktivnoj
gromadi.

) Ako nema teretnice 1l| druge pismene 1zjave kapetana izdate prije
nezgode, ne Ce se roba uzeti u obzir u aktivnoj masi.

“y U pomorskom se zakonu kaznjava zla vjera krcatelja, koji je dao
krivih podataka kod ukrcavanja. — Ako je naznalio manju vrijed-
nost ili goru kakvoéu robe samo da umanji vozarinu, u aktivnoj
se gromadi uracunava izjavljena manja vrijednost izgubljene ili
oStecene robe; ako je pak izjavio vecu vrijednost, da se okoristi
osiguracijom ill doprinosom u slutaju nezgode, ne uratunava se
veca, ve¢ samo fakticna vrijednost. vt
Polazeli sa istoga nacela pravi¢nosti odredjuje se ‘obratno u

uracunanju u pasivnoj masi (€l. 182), tako da uvijek krcatelj, koji

i€ dao pretjeranih podataka, bude kaZnjen.




Za slutaj, da je roba bila krcana na palubi pisme-
nom krcateljevom privolom, nastaje posebna vrst doprinosa
izmedju propale robe kao aktivne gromadi, i broda, vozarine
i eventualne druge spasene robe krcane na palubi tako-
djer uslijed pismene privole druglh krcatelja kao pasivne
gromadi.1?’)

A

Cl. 178.
Predmeti naznaceni u ¢l. 183 biti ce nadoknadjeni.!*?)

Pasivna gromada:

¢l 179.

U pasivnu se gromadu uvr§tuju sve stvari, koje mo-
raju da doprinaSaju surazmjernoj naknadi Stete i troskova,
ustanovljenih u aktivnoj gromad1 Amo spadaju brod, vo-
zarina i roba.l%?)

1) Vidili smo, da kapetan ne smije krcati na palubu (osim u brodo-
vima do 50 tona) bez krcateljeve privole (¢l. 78). Nu usprkos toj
~privoli ne moze se roba ukrcana na palubi, koja je izgubljena ili
ostecena, uvrstiti u aktivnu gromadu i uracunati u redoviti doprinos,
jer redoviti krcatelji nijesu duzni da trpe posljedice rizika protu-
pravilnog krcanja na palubi. Ako je roba bila krcana na palubi bez
privole krcatelja, odgovorni su za cijelu $tetu kapetan i vozar ;
ako je krcatelj dao svoju privolu, tada nastaje posebna vrst do-
prinosa, o kojoj se bavi ¢l 177. PY

101) Predmeti nabrojeni u ¢l. 183 uvrstuju se samo u aktivnu gromadur,
a ne u pasivau, posto ne doprmasa]u u zajednicke avarije. Zapravo
u br. 17 pravila Yorka i Antwerpena oprostena je od doprinosa
samo roba i prtljaga putnika, nu po primjeru vecéine ostmlih zakona
nadodali smo u osnovu brodsko orudje, prtljagu i robu kapetana i
momcadi, kao i hranu za putovanje. — Plaéa i hrana kapetana i
momcadi stoje uvijek u cjelini na teret broda i ne doprinasaju za
naknadu. ,

%) Pasivna gromada je duznik koji ima da plati odstetu. U aktivnu
gromadu mogu dodi ili samo brod ili sama roba sa doticnom vo-
zarinom, ili oboje zajedno, jer moze da bude oStecen i samo po--
jedini predmet; nu u aktivnu se gromadu kao duznicu moraju uvr-

stiti i brod sa dobivenom vozarinom i roba, jer zrtva treba da :

bude utinjena za zajednicki spas (¢l. 155). Pravilo je da doprinasa
ne samo ono Sto je spaseno, ve¢ i ono Sto je izgubljeno ili oSte-
¢eno, jer kada bi se isplatilo u cjelini bez odbitka ono §to je uvr-
Steno u aktivny gromadu, tada bi se vlasnik ostecenova ili izgublje-
noga predmeta okonstlo na Stetu doprinasSatelja.

Cl. 180.
a) Brod doprinasa cijelom onom vrijednosti, koju

_,."imade u mjestu gdje svrSava putovanje, Tome treba jo$

nadodati i troSak za popravak ili naknadu onoga $to je

- -od broda izgubljeno u zajednitkoj avariji prama €lanku 173833}
~ Ako nakon zajedniCke avarije brod pretrpi posebnu avariju

~ ova se zadnja ne uratunava.

Cl. 18,
b) Vozarina, koja se imade isplatiti kod predaje robe

. doprinasa u cjelini. Vozarina, koja je unapred bila ispla-

~ <Cena, ili koja se mora isplatiti za svaki sluaj, ne dopri-

- naSa u naknadi Stete. Od vozarine odbije se prije tro3ak za
- doti¢no putovame tako da samo Cista vozarina doprinaSa u

- naknadi.'™)

ClL. 182.

¢) Toliko spasena, koliko propala ili oStecena roba
doprma§a u razmjeru cijele ¢iste vrijednosti u mjestu

_g iskrcavanja, odbivs$i troSak skopCan sa prevozom, ukrca-
- vanjem i iskrcavanjem.

Spasena roba, koja je ukrcana na palubi broda do-

_' ‘prinasa takodjer u naknadi.

Ako je u teretnici krivo naznatena kakvoca, kolikoca,
vrst ili vrijednost robe, tada roba, koja je naznatena sa

- manjom vrijednosti, doprinijet ¢e sa pravom a ne sa ma-

B Brod dopnnaéa u onom stan]u u kojemu je pnspno u mjesto opre-

dijeljenja, ali ako je i on bio ostecen ili ako je izgubio od svojih
pripadnosti, treba k vrijednosti broda nadodati i yrijednost izgub-
lienih i oStecenih predmeta radi razloga navedenih u opasci br. 102.

Po starijim su ustanovama (n. pr. po francuskom zakonu) brod
i vozarina doprinasali samo za polovicu svoje vrijednosti. Ovo nije
bilo opravdano, jer uslijed ucinjene zrtve spaSen je brod i vozarina
u cjelini a ne samo za polovicu, pa pravica zahtijeva da se u cje-
lini uracuna njihova vrijednost. Raniji zakoni (engleski, belgijski,
njemacki, talijanski) odredjuju, da cijela vrijednost broda i vozarine
doprinasa u isplati, kako je usvojeno i u br. 17 Pravila Yorka i
Antwerpena.

Ako se brod izgubi nema mjesta doprinosu (Cl. 184).

- *)Samo vozarina, koja nije bila unapred isplacena, i to vozarina

prosta od troskova toliko za spasenu koliko za izgubljenu robu,
doprinasa za naknadu Stete.




njom vrijednosti; do¢im roba, koja je naznacena sa vecom
vrijednosti, doprinijet ¢e sa tom vecom vrijednosti.!’”)

Cl. 183.

Brodsko orudje, prtljaga i roba putnika, kapetana i
momcadi, hrana za potrebe putovanja, plada i hrana kape-
tana i mom&adi oprostene su od doprinosa.

: Cl. 184.
Spasena roba ne doprinasa uisplati broda, koji se je
izgubio ili nije viSe prikladan za putovanje.
Roba bacgena u more ne doprinasa u onoj $teti, koja se
ie desila drugim spaSenim predmetima nakon bacanja u more.

Utvrdjenje i uredjenje doprinosa.

Cl. 185.

Usporedjenjem pasivne sa aktivnom masom doblva se
razmjer doprinosa, koji se oznac‘.u]e u postocima.

Aktivnoj masi treba prije nadodati tro3ak ovoga po-
stupka (Cl. 156 br. 19).

Kada se bude ustanovilo koji- postotak mora da pa-
sivna masa isplati aktivnoj masi, i koliko ukupno iznosi,
vjestaci ¢e opredijeliti pojedinim duZnicima pasivne mase
iznos &to imaju da isplate, pa kada se bude utjerao
cijeli dug, porazdijelit ¢e ga se 1zmedju vierovnika aktivne
mase.

Onag zanimanik, koji je istodobno v;erovmk i duznik,
isplatit ¢e ili ¢e primiti samo razliku izmedju svoje traz-
bine i svoga duga.l%%)

- 19%) Roba krcana na palubi doprinasa samo u toliko u koliko je spa-
.sena, a ne i ona izgubljena, jer po ¢l. 177 ono Sto je izgubljeno
nema pravo na odstetu iz opcenite pasivne gromade.

U pogledu zadnje tocke ¢l. 182 vidi opasku br. 98.

Samo roba doprmaéa a ne i njezin vlasnik, tako da kada bi
vlasnik napustio robu, morao bi se ograniciti doprmos na cijenu
spasene robe, koja bi Se za taj sluca] imala javno prodati.

‘¢ Kad je jednom ustanovljena aktivna i pasivna gromada po predja-
$njim pravilima, vjestaci ustanovljuju, usporedjuju¢i ove dvije gro-
made, razmjer doprinosa u postocima. Taj se postotak ustanovljuje
dijele¢i aktivnu masu (x) sa pasivnom (). Tako na primjer ako
aktivna gromada iznasa K 5000, a pasivna 25.000, postotak c¢e iz-
nasati ;‘ biva dakle 0.20, ili 20°/,.

Cl. 186. :
Kapetan je odgovoran za utjeranje doti¢nih tra¥bina
1 vjerovnici imadu njegovim srestvom i prama njemu da
nutjeraju ono Sto im je doznaceno.
Kapetan, dok nije isplacen doprinos, nije du¥an da
--jzruéi robu primaocu, ako ovaj ne dade jam&evinu.

Cl. 187.
Ako kapetan preda robu primaocu i od njega primi

isplatu vozarine, bez da je podigao prosvied radi dopri-

- nosa u avariji, primalac robe je oprosten od reenoga do-

prinosa, pa i u sluaju ako je bila prije placena vozarina.

Ako je kapetan poloZio robu kod treée osobe, ili je

I‘ predao uz prosvjed, primijenit ¢e se propisi &l 116, 117.

Cl. 188.

Ako se poslije doprinosa roba badena u more spasi

i povrati vlasniku, ovaj mora povratiti kapetanu i zanima-
~ nicima ono §to je primio u ime doprinosa te robe, odbi-
’ juci Stetu prouzrokovanu.robi i trofak za spasavanje.

ODSJEK 3.

Steta uslijed sraza ili sukoba brodova i pomoé¢ brodovima
n pogibelji.’’") :

Cl. 189.

Kapetan je duzan da se dri zakonskih propisa, koji

Ako imade viSe duznlka (a) u pasivnoj masi, formnla za sva-
koga duznika (a) bit ¢e ova: * ¥
Recimo da u gornjem primjeru imade 4 duznika, jedan za K
1000, drugi za K 5000, tre¢i za K 6000, cetvrti za K 13.000, oni
¢e doprinijeti:
I. 1000 x 5.000: 25.000 = K 200'—
II. 5.000 x 5.000: 25.000 = , 1.000—
III. 6.000 x 5.000: 25.000 — , 1.200°—
IV. 13.000 x 5.000: 25.000'= , 2.600—

. K 5.0000— »
Svi ce ostecenici, t. j. cijela ¢e aktivna gromada primiti K 5.000.
i Tko je istodobno vjerovnik i duznik, kao §to to Cesto biva, taj
placa ili prima samo razliku izmedju onoga S$to potrazuje i onoga
Sto duguje.
""")Steta koja nastaje uslijed sukoba brodova i troSak ‘radi pruzene




odredjuju sigurnosne mjere da se ne dogode srazovi iz-
medju brodova. ;

U slucaju medjusobnog sukoba pomorskih brodova
ili izmedju brodova, koji putuju po moru, sa onima koji
putuju po rijekama i jezerima, bez obzira da 1i se je slu-
Caj desio dok su parobrodi plovili ili kada su usidreni,
odgovornost za prouzrokovane posljedice ravna se prama
slijede¢im ustanovama.

_Cl. 190.

Kada se je sukob dogodio uslijed slutaja, ili vece
sile, ili kada je nesigurno, kojim je povodom bio prouzro-
xovan sukob, Stetu ¢e podnositi vlasnici osteéenih predmeta.

Cl. 191.

Ako je sukob nastao radi krivnje jednoga broda, ovaj
mora da naknadi cijelu Stetu, prouzrokovanu osobama i
. stvarima.
pomoci smatraju se posebnom avarijom, pa zato spadaju u ovo
poglavlje.

Razne drzave imale su do ranijeg doba razlicitih ustanova,
‘prama tomu, da li je sukob nastao slu¢ajno, ili uslijed krivnje
jednog samog broda, ili- uslijed krivnje obaju. y

Drzave u sredozemnom moru (Francuska, ltalija) ravnale su se
po jednim pravilima, a one oko sjevernog mora po drugima; prevla-
dalo je kod prvih drzava utjecaj rimskoga, a kod potonjih utjecaj
germanskog prava.

Posto sukob moze nastati izmedju brodova raznih narodnosti
ili iste narodnosti ali 'u tudjem moru, uvidjela se je potreba, da
se izdadu jednake odredbe, kako smo spomenuli u predgovoru.
Bio je sklopljen medjunarodni ugovor u Bruxelles-u 23. septembra
1910 i bila su poprimljena jednaka pravila. .

U svezi sa sukobom brodova bilo je govora i o drugom vai-
nom pitanju, naime o pomodéi, koju jedan brod ima da dade dru-
gome u slucaju ne samo sukoba, ve¢ i drugih nezgoda na mortt,
te bje skloplijen u Bruxelles-u drugi ugovor, koji nosi datum 29
septembra 1910. ;

I to spada u trgovacko ili privatno pomorsko pravo, jer onaj
koji je pruzio pomo¢ imade pravo na naknadu toliko od broda’
koliko od robe.

Austrija je zakonom 29. jula 1912 br. 151 d. z. 1. poprimila usta-
nove pomenutih medjunarodnih ugovora.

U ovom odsjeku, kako je naravno, usvojili smo ove medjuna-
rodne uredbe samo u koliko se ticu privatnog pomorskog prava.

Cl. 192.

Ako je krivnja zajednika, brodovi ¢e naknaditi Stetu
u razmjeru stepena krivine sa strane pojedinog broda. Al?o_
"je jednak stepen krivine, ili ako nije moguce ustanowt'l
- razmier krivine, svi brodovi, koji su sukob prouzrokovali,

- platit ¢e Stetu na jednake dijelove.!%%) . i
Ako je tom prigodom koja osoba bila ranjena ili
‘wsmrcéena, brodovi odgovaraju solidarno, inae svaki za
~ svoj dio. :

Cl. 193.

Odgovornost predvidjena u €l 191. 192, sa stra‘ne»
~ brodova postoji i za slu€aj, da je sukob prouzrokovan knv-‘
njom peljara.l?’)

Cl. 194, ;

Nakon sukoba kapetani pojedinih brodova duZni su’
da pruZe pomo¢ jedan drugomu kao i momdcadi iputnicima?
~ u koliko su u stanju da to urade bez pogibelji za svoj
~  brod, za svoju momcad i za svoje putnike.

Kapetan je duZan, u koliko je moguce, da obznzgni-
drugi brod o imenu i luci pripadnosti svoje ladje, o mje-:
stu iz kojeg dolazi i kamo ide.

Neopsluzivanje ovih odredaba ne donosi sa sobom od--
govornost brodovlasnika.!'?)

Cl. 195.

Gornje se ustanove proteZu i na slucaj kada kape-—
tan ili kormilar jednog broda, uslijed protupropisnog rav-
nanja brodom, prouzrokuje kakovu S$tetu drugomu brodw
“ili osobama ili robi na drugom brodu.

%) Ova nam medjunarodna ustanova ne izgleda opravdanom, jer ako-
se n. pr. sukobe dva broda, od kojil' jedan imade 2000 torza sadr--
zine, a drugi samo 100, nije pravedno da svaki naknadi Stetu za
polovicu, ve¢ u razmjeru njihovog objema, a dotiéno“ ekonomske
njihove snage. ]

199 Po na$em mnenju ovo ne bi bilo opravdano za sluéaJ:, da peljar
nije bio odabran od vozara ili od kapetana, ve¢ je bio nametnut
od lucke vlasti, a jos viSe ako se to dogodilo u inozemstvu.

19) Iznimka pravilu ¢l. 24. :




Cl. 196,

Imadu se nagraditi usluge za pomaganje ili spasa-
vanje broda i robe, koji su u pogibelji, ako su takove
usluge donijele koristi, : :

Nagrada ne smije da nadmasuje vrijednost spasene
stvari. :

i Nema pravo na nagradu onaj, koji hoce da pomaze
ili }'10ce da spasava proti izric¢itoj i temeljitoj zabrani za-
poviednika broda, na korist kojega je pritekao 4 pomoc¢.1it)

¢l 197. ‘

Teglec¢i brod imade pravo na nagradu samo za one
izvanredne usluge, koje nijesu predvidjene u teglecem
ugovoru. Tl

Cl. 198.

Iznos nagrade, ako nije ugovoren, bit e odredjen od
suda. Nagrada, koja je bila ugovorena u Casu i pod uti-
skom prijetece pogibeljj, uslijed,predloga zanimane stranke,
moZe biti od . suca ukinuta ili sniZzena, ako je nepravedna

~ili pretjerana. '

Sudac ¢e prama svojoj uvidjavnosti odrediti nagradu,
uzimajudi u obzir osobite potedkoce i zasluge osoba, koje
su sudjelovale y Spasavanju, pogibelj koja ie prijetila spa-
senom brodu, osobama i robi na brodu, kao takodjer po-
luCeni uspjeh, vrijednost spasene robe, te pogibelj i odgo-
vornost spasavaca i vrijednost p'redmeta, koje je spasavac
stavio na rizik za vrijeme sSpasavanja.

¢l 199,

Spasene osobe nijesu duZne da Sto plate u ime na-
knade, nu spasavac moZe traZiti primjerenu nagradu za
sl.:)aféene osobe iz dr7avnih srestava prama postojeé¢im pro-
pisima.

; ; ClL. 200.

Svaki je kapetan duZan, da u koliko moZe bez ozbiljne

pogibelji za svoj brod i za povjerene mu osobe j stvari,

) Na‘lgraffia. PO ovom zakonu uklju¢uje pojam postignute koristi, a ne
pnsto.jl ! za slu¢aj pomodi, koja nije imala uspjeha. Nema nagrade,
ako je nesto bilo izvrSeno proti izricitoj zabrani, koja je- bila
opravdana. -

\

I

ruzi pomo¢ svim osobama, pa i neprijatelju, koji se nalazi
1 pogibelji Zivota. ; Hig
3 Brodovlasnik nije odgovoran, ako kapetan zanemari
~ ove svoje duZnosti. :

| POGLAVLJE X.

Pomorsko osiguravanje.

ODSJEK 1.
Ugovor osiguravanja.''?)

x

CL. 201.

b Pogodba pomorskog ogiruravanja je ugor, kojim se netko
- (osiguratelj) obvezuje uz stanovitu premiju (osiguraninu),

11¥) Pomorsko je osiguranje postojalo u srednjem vijeku, dapace pouz-
dano znamo da od pomorskog osiguranja potjecu sve ostale grane
osiguranjé modernog doba. U XIII. vijeku imade tragova pomorskih
osiguranja u Pisi, pa ih nalazimo u Francuskoj u zbirci pomorskih
pravila XV. stoljeca (Guidone de la mer). Ta je ustanova ve¢ usvo-
jena u knjizi 1II, 6. poglavlju Ordonnance de Louis XIV. 1681
touchante la marine. i

Ustalilo se je pomorsko osiguranje u danasnjem obliku koncem
XVIHI i pocetkom XIX vijeka za vrijeme napoleonskih ratova proti -
Engleskoj, pa se je u Londonu osnovalo osiguravajuce drustvo
pod imenom Lloyda (poznatog kavanara, kod kojega su se u XVIII
vijeku sakupljali zanimanici u pomorskoj trgovini).

Pomorsko je osiguranje jedno od najvaznijih ustanova za tr—

- govacku mornaricu i za pomorski promet, jer se ne samo umanjuje
ve¢ potpuno ukida rizik, koji je u plovidbi po moru tako velik, da
bi se viSe puta bez osiguranja covjek tesko odlucio da trguje sa
dalekim svijetom.

Osiguranje je dakle novi poriv razvitku ljudske djelatnosti
irgovini na moru.

Vidjeli smo, da je ustanova osiguranja mal da ne ukinula dobro- -
voljni pomorski zajam, a mozemo slutiti, da bi se preinacila, a
mozda i iScezla ustanova doprinosa u zajednickim avarijama, kada
bi se nametnula duznost vozaru i krcatelju da za svako putovanje
osiguraju brod i robu. .

Pomorsko se osiguranje ravna po op¢im nacelima pogodbe osi-
guranja u koliko nije nuzno da se posebno odredi u ovom zakonu
radi osobitosti rizika u plovidbi i radi teskoce ustanovljenja Stete
na predmetima, koji su daleko od stranaka, i koji ‘iSCezavaju vise
puta na dno putine bez traga i bez mogucnosti da se ustanove
ajihove ‘osebine i vrijednost.




da ¢e naknaditi drugomu (osiguraniku) u dobroj vjerj,!?)
- Stetu; koja bi ga zadesila uslijed rizika pomorske plovidbe
u granicama osigurane svote.

C1. 202.

Mogu se osigurati svi predmeti i sva prava podvr-
‘Zena riziku pomorske plovidbe, osim place kapetana i mom-
‘Cadi. Obicno se osiguravaju: &

‘1. brod prazan ili krcat i njegove pripadnosti,

2.. vozarina robe ili putnika,'t4) :

3. roba ukrcana, pa i korist koja se iz te robe moze
poluéiti,115)

4. novac dat ili primlien za pomorskj zajam,

5. svote plaéene, ili koje se imaju platiti za zajednicke i
posebne avarije.

Osiguravanje se moZe sklopiti za vie tih predmeta i
‘prava, zajedno ili 7a pojedine napose.

Cl. 203. t

Ugovor osiguravanja ravna se prama dogovoru stra-
naka; a u pomanjkanju dogovora prama zakonskim propi-
.sima.

Cl. 204.

Za valjanost ugovora osiguravanja potrebita jeripi-

) U ugovoru osiguranja zakon daje najvecu vaznost dobroj vijeri
stranaka. Osiguranik ne smije pretjerati vrijednost ni premucati
okolnosti koje mogu biti mjerodavne za rizik, koji osiguratelj na
sebe prima

Zakon smatra temeljem pravog osigurapja istinsku i iskrenu
izjavu osiguranika (franc. ¢l. 365, belg. 219, njem. 785, i takodjer
engleski). ;

Ako dakle osiguranik sklopi ugovor nakon $to je doznao da je
osigurani predmet ve¢ propao, ili nakon $to je doznao za dolazak
broda u mjesto opredijeljenja,” ili ako se pretjeruje vrijednost robe,
nistetan je ugovor na Stetu ugovaratelja u zloj vjeri (¢l. 212, 237):

#14) 1) U starijim je zakonima (kao u Qrdonnance 1681 i u franc. trg.
zak. 335. 347) bilo zabranjeno osiguranje vozarine kao §to i koristi,
kojoj se je krcatelj nadao od ukrcane robe. U novijim zakonima
(franc. zak. 12/8. 1855, belg" ¢l. 191, nizozemski 593, njemacki, ¢l.
7179, talij. 606) dozvoljena su i ova osiguranja.

Zabranjeno je svugdje osiguranje place kapetana i momcadi.

B

.

‘smena isprava (polica 1) osiguravanja).
: U polici ée se navesti:

- 1. ime i mjesto osiguratelja;

ime i mjesto osobe osiguranika:

predmet osiguravanja i njegova vrijednost;

premija osiguravanja (osiguranina);

ime, vrst, tonaZa i pripadnost broda;

ime vozara i kapetana;

mjesto gdje se osigurana roba ima krcati, ili gdje je

.ve¢ bila ukrcana; .

luka ili pristaniste, iz kojega brod krece;

luka ili pristaniSte, koje brod tice i gdje imade da

ukrca, ili da iskrca robu;

mjesto i dan ugovora, a po moguénosti, da li je sklo--

plien prije ili poslije podne:17) ;

Ako se u Casu sklapanja ugovora ne mogu pruZiti
svi gornji podaci, to se imade naknadno i dodatno na-

- znaditi,

Cl. 205.

Ako se radi o osiguravanju robe, moze onaj koji se
- prikaZe za osiguranika zahtjevati da polica glasi: ,za
~ rafun onoga, koga se tice“,11%)
Cl. 206.

Moze da osigura svaki onaj, koji je izloieg kakvom
riziku u pomorskom putovanju, do&im je niStetan ugovor

=t

u koliko je sklopljen u $pekulativne svrhe.!'?)

Cl. 207.
Ne smije se promijeniti brod, na koji se ima ukrcati

n") Uzdrzali smo rije¢ ,polica®, jer je kod nas poznata i jer dolazi od
létinskoga: po nekima od pollex, pecat (zapecatane isprave ‘kao
Sto su obicno bile police); a po drugima od polliceor (obecavati).

*7) Imade svoju vaznost ustanovljenje dobe dana kada je sklopljeno osigu-

' ranje, jer od toga ¢asa pocima rizik, kao i za slué¢aj vise osigu-

ranja istoga predmeta (¢l. 209). ;
%) Francuski: ,pour compte de qui il appartiendra®. .
“)Kao i u ostalim osiguravajuéim pogodbama zakon ne dozvo!]a\{a
. da se osiguracija pretvori u neku vrst hazardne igre, a tq' bi bio
‘sluéaj, kada bi netko osigurao tudji brod ili robu, u koglma. on
' nema nikakova interesa. :




ili je ve¢ ukrcana osigurana roba, bez privole osiguratelja,
" osim da tekom plovidbe nastane slutaj vece sile.

Ako u ¢&asu osiguranja nije poznat brod, imade ga se
naknadno javiti osiguravatelju kroz 48 sati nakon S$to osigu-
ranik dozna za brod, ali ne kasnije od tri mjeseca nakon
sklopljenog ugovora. /

Cl. 208.

Promjena kapetana nema za posljedicu nistetnost ugo-

vora osim protivnog utanalenja.

Cl. 209.

Imade li vi$e osiguranja na istom predmetu, sklop-
lienih od raznih stranaka ili od raznih prestavnika iste
stranke koji se nalaze u dobroj vjeri, svi su takovi ugo-
vori valjani, te osiguraniku pristoji pravo da traZi isplatu
Stete do vrijednosti osiguranog predmeta od kojeg mu
drago osiguratelja ili od viSe njih, — te osiguratelj, Koji je
platio imade pravo da traZi od ostalih isplatu razmjernog
dijela. } /

Ako je vise osiguravanja skloplieno u zloj vjeri i pre-
varnom namjerom za isti predmet, susljedni su ugovori
“nistetni, u koliko prelaze vrijednost osigurane robe, a osi-
guranik placa susljednim osigurateljima u ime n/aknade
1/,9/, naznalene vrijednosti robe.?*’)

Cl. 210.

Ako se promijeni put naznalen u ugovoru uslijed Cina
osiguranika, ovaj zadnji pla¢a premiju, a gubi pravo na
odstetu. Ako je to slijedilo bez sudjelovanja osiguranika,
ugovor ostaje u kreposti. '

n20) Moze se dogoditi, da vise osoba zanimanih u istoj stvat'i (suvlas-
nici, ili vlasnik i vjerovnik itd) ili viSe nalozenika iste stranke, od
kojih jedan ne zna za nalog primljen od drugoga (jer glavno. je
pitanje dobre vjere po ¢l.201) osiguraju isti predmet: takovi surazni
ugovori valjani, i svi osiguratelji odgovarajn solidarno u granicama
osigurane svote. Ako je visekratno osiguranje kod raznih osigura-
telja bilo sklopljeno prevarnom namjerom (u nakani da osiguranik
u slucaju Stete viSe puta primi odstetu) niStetne su sve osiguracije
-osim prve, a osiguranik placa ostalim osigurateljima naknadu.

1 Ako osiguranik otpremi brod dalje od mjesta opredije-
lienja, gubi pravo na naknadu za Stete nastale u produ-
lienom putu;'*!) ako je skracen put, placa se cijela utana-
¢ena premija. '
Cl. 211,

Iskaze li osguranik vrijednost vecu od prave vrijed-
nosti osiguranog predmeta, osiguranje smatra se sklopljeno
do prave vrijednosti, a osiguranik gubi vec¢u ispladenu pre-
- miju. Ako vrijednost pretjerena u prevarnoj namjeri, osi-
 guratelj moZe traZiti ukinuce ugovora, a pristoji mu u ime

premije 1,9/, iskazane vrijednosti.

CEL .12,

Osiguravanje proti pomorskom riziku moZe se sklo-
piti u svaki &as prije ili poslije polaska broda, prije ili
poslije ukrcanja robe.

Ako osiguranik navede ili premuci njemu poznate
okolnosti koje povecéavaju rizik, ugovor je niStetan, a osi-
- guranik placa u ime premije !/,%/, iskazane vrijednosti robe..
: Kada je ugovor sklopljen poslije pomorske nezgode,
& ili nakon §to je brod stigao u opredjeliste, ugovor je ni-

Stetan, ako osiguranik ne dokaZe da nije zato znao i da je
postupao u dobroj vjeri, osim slufaja da je osiguratelj za.
* takove okolnosti znao 12?) 3,

Cl. 213.

" g Ustupi li se polica osiguranja treéoj osobi, dobra.
viera ustupovnika rafuna se od ¢asa ustupa:

ODSJEK 2.
DuZnosti osiguranika i osiguratelja.!*%)

Cl. 214.
Osiguranik duZan je da plati osiguraninu. Osigura--

12 Vidi iznimku u ¢l. 231. kada se radi o osiguranju za stanovito-
vrijeme, a put nije produljen uslijed ¢ina osiguranika.

i) Zakon predmijeva zlu vieru u osiguranika, koji je duzan da pro--
tivno dokaze.

) Tri su duznosti osiguranika: da plati premiju, da poduzme sve

. moguce za umanjenje Stete i da javi osiguratelju ¢im doznade za
nezgodu ili Stetu. Osiguratelj je samo duzan da naknadi Stetu.
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ranina je ustanovljena u ugovoru i ne mijenja se uslijed
‘dogadjaja, koji mogu da %asnije nastanu.

Cl. 215.

Osiguranik mora da poduzme sve potrebite mjere, da
predusretne ili umanji $tete, a u sluaju nezgode da spasi
-sve Sto moZe. - :

TroSak skopfan sa spa3avanjem ide na teret osigura-
telja ali samo do osiguranog iznosa.

Cl. 216.

Osiguranik, ¢im deznade za nezgodu ili Stetu, koja je
-zadesila osigurane predmete, mora da -to javi oSigura-
telju. Tko je osigurao ukrcanu robu, mora da prijavi osi-
guratelju ¢im doznade, da se je koja nezgoda desila i sa-
mome brodu, na kojemu je ukrcana roba.

Prijava ce slijediti najdalje kroz 3 dana pod. prijet-
njom odgovornosti prama osiguratelju.

Xl 217,

Osiguranik nakon $to dobije koje pismo ili ispravu
odnoseéu se na nezgodu, mora kroz 8 dana da to priop¢i
osiguratelju. jer inale odgovara za S$tetu prouzrokovanu
-osiguratelju.

¢l 218

Osiguratelj je duZan da odsteti osiguranika za sve
slucajeve predvidjene u polici, a ako nijesu predvidjeni,
prama odredbana zakona.

LEi016:

Odsteta u pomorskom osiguravanju proteZe se na sve
‘gubitke i $tete nastale u pomorskom plovljenju ili prouz-
rokovane od plovidbe, kao $to je na pr. brodolom, nevrijeme,
nasukanje, sukob, prisilna promjena puta, bacanja u more,
‘poZar, eksplozija, platkanje itd.

Cl. 220.

: Osiguratelj odgovara za Stete prouzrokovane robi od
‘*kapetana i momdcadi.

Osiguratelj odgovara za S$tete prouzrokovane brodu

- memarom ili prepustom kapetana i momcadi, a ne odgo-

vara za njihove dolozne i prevarne ine za slucaj da je
kapetan bio imenovan od osiguranika.'*t)

Cl. 221.

Osiguratelj odgovara za §tete prouzrokovane od tre-
<¢ih osoba.

CL: 220

Osiguratelj ne jamé&i za S$tete prouzrokovane ratom,
osim ako je to bilo izri¢ito uklju¢eno u ugovoru. Odgovara
za gubitke i Stete u opsegu ¢l 219, 220 za vrijeme rata.

Cl. 223,

Ne jamci osiguratelj za S$tete nastale uslijed mane
osiguranog predmeta ili omota istoga, uslijed naravnog kva-
renja i gubitka stvari, ni uslijed &ina ili krivnje, pa bilo i
lagane osiguranika.

Cl. 224,

Ako se prije polaska ‘broda obustavi putovanje, raz-
rijeSava se ugovor osiguravanja, a osiguranik plaéa osigu-
ratelju 1/,°, osigurane svote.

Cl. 225.

Ako je ugovoreno osiguranje robe za polazak i po-
vratak, te ako se brod vrati bez robe, koja je bila osigu-

- rana, osiguranik pla¢a dvije treCine ugovorone premije.

ODSJEK 3.

Trajanje rizika.

Cl. 226.

Glede trajanja rizika treba razlikovati, da li je osi-

) Ako se radi o gubitku ili Steti na robi, osiguratelj odgovara u opce

za svaku ,baratterie du patron“, do¢im ako se radi o Steti broda,

on ne odgovara za prevarne baraterije, ali uvijek u. predpostavci,

da je osiguranik (brodovlasnik, vozar) imenovao kapetana. Ovo je

zadnje potpuno opravdano, jer vozar ili brodar koji je imenovao

. kapetana, odgovara za njegove cine i ne moze se osloboditi te od-
govornosti prama tre¢im licima (vidi opasku br. 53).
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: ’ » : 2o ~ dan pocetka rizika, a svriava u ponoc¢a onogu dana, koji
guranje bilo ugovoreno za stanovito putovanje il za sta- - _ ‘naznacen u ugovoru kao zadnji dan,!-%) 2
novito vrijeme.!:%) g " rai :

” B P Cl. 231.

a) za stanovito putovanje : , v = .
‘ : 3 .5 A Ako za vrijeme ustanovljeno u ugovoru brod nije
Cl. 227. . 2 - Stigao u luku opredijeljen;ja, osiguravanje se po zakonu
U osiguravanju broda rizik potima u tasu kada se E , produljuje dok brod stigne u najblizu ‘lukuy, a osiguranik

pocima krcanje robe, ili savure, a ako nema ni robe ni ' y

duZan, da plati razmjernu premiju za produljeno vrijeme.

Ako se brod izgubi, predmijeva se, da je gubitak sli-
io kroz vrijeme odredjeno u ugovoru.!29)

savure, u Casu kada brod otputuje. Svr3ava rizik kada
svrSava iskrcavanje robe redovito zapoCeto i nastavljeno,
2 najdalje tri sedmice nakon dolaska broda; a ako je brod
prazan, rizik svr§ava njegovim dolaskom u luku opredije-

ODSJEK 4.
lienja, kada se je usidrio, ili pristao.

Zahtjev odstete. ™)
Cl. 228, 3 P Cr 232
u osig.qravaxljg roll:e rizik Pt?éig’a u 535;_ kacli{adrotfa ' ~ Osiguranik, koji traZi od osiguratelja naknadu, treba
osga»!]a}( kraj da b}L(l e-1t:e rcana u brod, a svrSava kada je ; - da dokaZe naslov svojega zahtjeva, slucaj koji je zadesio
roba iskrcana na kraj. )' - sigurani predmet, odstetu koju trazi i mjeru iste,
¢l 229. i Cl. 233. /
Sto se t.ic‘.e vpzariqe, akq je~gqbital$ .iste 'PFOUZFOk(}- Osiguranik dokazat ¢e naslov svojega zahtjeva: ako
~van od sluaja koji se je desio brodu, rizik tiaje dok traje : - se radi o brodu, ispravom vlasnosti: ako se radi o robi
rizik broda (Cl. 227), a ako je prouzrokovan od slutaja vozarini teretnicom i eventualno fakturom.
koji se je desio robi, rizik se .ravna prama riziku robe ;. ;- Teretnicom i posviedofenjem lukog ureda dokazat
(€L 22§).127) : : - - € Se da je roba bila ukrcana,

b) za stanovite vrijeme : :
Tako n. pr. ako je ugovoreno osiguranje od 1 aprila do 31 maja,
- Cl. 230. E - rizik po¢ima od ponoca izmedju 31 marta i 1 aprila a svrsava u
SR 53 ] , 4 ponoca izmedju 31 maja i 1 juna.
Poélma:rlzlk za F)rod, V(?Z{irmd 1za r?bu u ponoca na- 3 N Dakako slobodno je osiguratelju da dokaze protivno ovoj zakon-
kon kojega potima onaj dan koji je ustanovljen u ugovoru kao skoj predmijevi. ' ol
_ Osiguraniku pristoji pravo ili d
~ izgubljeno, sto ie pokvareno ili
‘oéteéenu stvar i da trazi cijelu
- 4. odsjeku govor je o naknadi,

a trazi naknadu za ono samo Sto je
osteceno, ili da napusti ‘osiguratelju
vrijednost osiguranog predmeta, U
a u 5. odsjeku o napustaju.

. U slucaju Spora osiguranik moze da u prvom redu u trazbi iz-
3 javi da napusta osigurani predmet i trazi cijelu odstetu, a podredno
X qa i kada ne bj postojale skrajnosti za napustaj, trazi naknadu za

) Vazno je ustanoviti ¢as kada pocima i kada svrSava rizik za osi-
guratelja. U opce osiguratelj ne odgovara za rizik, kojemu je pred-
met bio izloZen prije sklapanja osiguravajuéeg ugovora, osim slu-
¢aja ako stranke nijesu drugcije odredile. Y

#¢) Rizik glede robe za stanovito putovanje obuhvada ¢itavo vrijeme
od kada se roba ukrcava i ostavi kopno, dok se iskrca i povrati
na kraj, tako da osiguratelj odgovara i za onu Stetu, koja je zade-
sila osiguranu robw pri ukrcavanju i iskrcavanju.

'#7) Trajanje rizika glede vozarire ravna se prama uzroku radi kojega

bi vozar mogao vozarinu izgubiti, da li je uzrok Steta na brodu ili
na robi. :

: da mu pristoji pravo raspo-
i se je dogodila nezgoda pred-
u, i koliko $teta iznasa,




L
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Cl. 234. ‘ %

_Slutaj, koji je zadesio osigurani predmet, bit ce do-
kazan pomorskim izvje$¢em kapetana i knjigama broda; a
ako je predmet sasma propao, dokazat ¢e se posvjedoCe-
njem, da je brod otputovao i da nije prispio u luku opre-
dijeljenja.'?!)

Ut 235.

Predmijeva se, da je brod koji nije stigao u luku
opredijeljenja, propao, ako je nakon zadnjih vijesti proslo 4
mijeseca u putovanjima po Jadranskom moru, 8 mjeseca s ove
strane Suetkog Kanala, s ove strane rta Dobre Nade.irta
Horna i 12 mjeseca u ostalim morima.'®?)

Snizuju se ovi rokovi za jednu Cetvrtinu, ako se radi

0 parobrodima.
C1. 236.

~ Glede vrijednosti osiguranog predmeta predmijeva
se, da je tatan iskaz osiguranika naznalen u polici. Osi-
uratelju je slobodno da dokaZe netalnost osiguranikove
uizjavesadriane u polici, osim slutaja da je osiguratelj
dogovorno sa osiguranikom dao unapred ustaneviti vrijed-

gost srestvom vieStaka. ‘
Osiguratelj moZe osporiti i iznos osiguranog dobitka,

kojemu se je nadao osiguranik.
Obitno dokaz o vrijednosti osiguranog predmeta oba-

vlja se po vjeStacima.

151y Dokazna sredstva ¢l. 233. 234. nijesu taksativno navedena.

132) Rokovi, u kojima se predmijeva da je brod izgubljen (a doti¢no
rok kada se mogu napustiti osigurane stvari) razliciti su u starijim
i u novijim zakonima, kao $to su razli¢iti u raznim drzavama. Tako
po francuskom zakonu g. 1807. (¢l. 373) iznasali su ti rokovi: 6
mijeseca za brodove, koji su putovali u europskim vodama i po
sredozemnom moru; 1 godinu u naseobinama u zapadnim Indijama
i u otocima Azorskim, Kanarskim i Madeiri, u zapadnoj Africi i
u istoénoj Americi; 2 godine po ostalim ‘morima. Po talijanskom za-
konu 1882 (¢l. 636) rokovi iznasaju 3. 6. 12..mjeseca, po belgijskomf
po novijem francuskom, nizozemskom i engleskom zakonu rokovt
iznaSaju 6. 12. 18. mjeseca; po trs¢anskoj polici 4. ili 6. mjeseca
za malu plovidbu, 8. mjeseca s ove strane rta Horn i Dobre Nade
a 12. mjeseca za sva ostala putovanja. Usvojili smo ove zadnje
rokove osobitim obzirom, da se sada lakse mogu dobaviti vijesti

i iz daleka.

C1. 237.

: Ako se dokaze da je osiguranik pretjerao vrijednost
osngurapog predmeta u doebroj vijeri, osiguranje ostaje u
kreposti prama pravoj vrijednosti; nu ako je to uradio u
prevarnoj namjeri, osiguratelj je oslobodijen
e i da odgovara

Cl. 238. :
Vrijednost osiguranog predmeta ravnat ¢e se prama

§asu uk.rcanja ili polaska broda, nadodavsi tro3ak skop&an
B sa plovidbom, i zakonske kamate,!3+)

Cl. 239.

o Ka!d'a u govoru nije naznacena vrijednost ista ce se
- ustanoviti od suda, ako se stranke ne bij druk¢ije slozile.
b Cl. 240.

"L: k- U nijednom sludaju osiguratelj ne odgovara za veéi
’1znos od onoga naznatenog u ugovoru, -ili u polici,

5

Cl. 241.

Nakon obratunanja 3tete, osiguratelj mora da isplati
.naknac_Iu kroz 3 mjeseca rafunaju¢i od Casa prija\}e ako
: f:se.rafil 0 obi¢noj naknadi, a ako se radi o napu§taju,raéu-
- najudi od lasa utinjenog napusta.

ClL. 242

i Ako‘tko osporava obraunanje, ili ako se ne zna
X ‘pmu se imade isplatiti naknada, svaki ‘zanimanik mozZe

aZiti, da se dotitni iznos odstete g v 414
B poloZi kod trece osobe

ODSJEK 5.
Napustaj.'ss)
= Cl- 243,
: 3::3:::::1( imade pravo u gfanicama zakona, da na-
4 predmet osiguratelju.

opasku br. 113.
kuje se od vri
1. 176).

_ﬁaj osiguranog predmeta (abbandono, délaissement, abandon,

jednosti ustanovljene u zajednickim avarijama

NN
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Napustajem osiguratelj stjeCe izravno i neopozivno

vlasnost na napuSteni predmet, a osiguranik na nakna-

du Stete.
Cl. 244.

MoZe se napustiti osigurani predmet samo:

u slutaju brodoloma,

pljacke,

zapta sa strane drZave,

vladina zapta nakon zapocetog putovanja,

nasukanja i preloma broda,'’%)

u slutaju da brod postane nesposoban za dalinu plo-
vidbu, te kada bi popravak broda, da uzmogne dalje
ploviti, iznasao barem tri Cetvrtine osigurane vri-
jednosti,

Sy OV QoSS

7. u slutaju gubitka robe ili njezinog kvara, koji iznasa

barem 3/4 osigurane vrijednosti,
8. u slutaju da nijesu stigle vijesti o brodu za vrijeme
odredjeno u ¢l. 235. ' :
Izim ovih slutajeva ne smije osiguranik napustiti brod
ili robu osiguratelju, ve¢ ima samo pravo na naknadu
za pretrpljenu Stetu.

abandonment) je pravo osiguranika njemu priznato od pomorskog
zakona, da dobije cijelu vrijednost osiguranog predmeta, prepusta-
juéi osiguratelju vlasnost istoga predmeta i sva prava s njima skop-
¢ana. Osiguraniku pristoje dakle proti osiguratelju dvije akcije: ava-
rije i napustaja (v. opasku br. 130).

Ako se posluzi prvom, osiguranik prima samo naknadu onoga
sto je osteceno, a ako se posluzi drugom, on trazi isplatu cijele
vrijednosti osiguranog predmeta, prepustajuci osiguratelju sva svoja
prava na osigurani, osteceni ili izgubljeni predmet.

Pomorski zakon strogo normira napustaj, koji je pripustljiv sa-
mo za neke slucajeve vecih nezgoda.

Usvojili smo ustanove francuskog, belgijskog i nizozemskog za-
kona. Opazamo, da njemacki zakon ne dopusta napustaj za slucaje
nasukanja broda i gubitka */, vrijednosti osiguranog predmeta, a da
talijanski ne predvidja nasukanje ni slucaj ako ne stignu vijesti o
brodu u roku naznagenom u ¢lanku 235 ove osnove.

~ Napustaj broda i robe osiguratelju djeluje kao prenos vlasnosti
napustenih predmeta (¢l. 5. br. 3), do¢im se napustanjem broda vije-
rovnicima (¢l. 25. 36.) ne prenasa vlasnost (vidi opasku br. 19).

Napustaj broda osiguratelju imade se upisati u registar luckog

ureda i u sviedodzbu broda (cl. 248). 2
%) Treba da se uslijed nasukanja brod prelomi, a ne da se samo osSteti.

Cl. 245.

Za slucaj ¢l. 244, br. 3. i 4. treba da zapt potraje 3
njeseca u Jadranskom moru, a 6 mjeseca u ostalim mo-

Cl. 246.

Osiguranik mora da dade izjavu o napus$taju osigu-
ranog predmeta kroz tri mjeseca od kada je doznao za
“nezgodu, a u sludajevima ¢&l. 235 i 245 od Casa kada istjeCu
ondje naznaceni rokovi, inale gubi pravo na napustaj. -

Napustaj ne smije da bude ni uvjetovan, ni djelomi-
&an, ve¢ se proteZe na cijelu osiguranu stvar i za uvijek.!?7)

Cl. 247.

o U izjavi o napu$taju treba naznaliti sva sklopljena

osiguravanja na napu$tenim predmetima i sklopijene po-

~ morske zajmove. Kada bi takove izjave bile prevarne, gubi
~ osiguranik pravo na odStetu. ‘

Cl. 248.

- « Ako osiguratelj ne prihvati napustaj, osiguranik mc‘)ie
- ga tuZiti sudu, zahtijevaju¢i u prvom redu priznanje pra-
- vovaljanog napustaja i cijelu od$tetu, a podredno samo
djelomi¢nu odStetu za propale ili ostecene stvari. =
Napus$tajem prihvadenim od osiguratelja ili sudbeno
‘priznatim, osiguratelj stjeCe definitivno i neopozivno vlasnost
napustenog predmeta, a osiguranik pravo na naknadu ci-
jele Stete.

Ako je napusten brod, treba napustaj dati upisati u
rggista; lu¢kog ureda i u pomorsku svjedodzbu broda.

Cl. 249.

3 Napustajem broda ne napusdta se vozarina, osim ako
ie ona bila osigurana. :

; U nijednom slugaju napustaj ne smije da oSteti pri-
vilegovane i zaloZne vjerovnike.
Plade kapetana i momé&adi ostaju na teret vozara.

- YD1 ako se kasnije spasi osigurani predmet, ili ako se u slucajevima
€l 244 br. 8 (235) i 245 brod ili roba opet izbave i povrate, na-
pustaj je svejedno pravovaljan, i ne moZe ga se opozvati (Cl. 248 br. 2).

B




100

C1. 250.

Kada je u ugovoru osiguranja sadrzan uvjet ,pro-
sto od avarije“ razumijeva se, da se osiguranje ograni-
tuje samo na one slucajeve, koji daju pravo osiguraniku,

da napusti osigurani predmet (. 244), a ne za ostale po--

morske Stete uslijed zajednike ili posebne avarije. U ovimy
slutajevima slobodno je osiguraniku ili da napusti osigu-
rani predmet, ili da traZi samo odstetu.

POGLAVLJE XI.

Hipotekarne i privilegovane (zakonite)
' trazbine na brod.'”)

ODSJEK 1.
Hipoteka.!*?)

Cl. 251.

Moze se sklopiti dobrovoljni zajam sa stvarnim osi-
guranjem (hipotekom) na brod, koji vije drfavnu zastavu.
Hipoteka za osiguranje uzajmljene svote ili tekuceg
ratuna moZe se sklopiti i na brod, koji se gradi iii pre-
gradjuje. 4
**)U pomorskom pravu. imade viSe vrsti vjerovnika: sa zalogom na

brod i bez zaloga. ‘
Dobivaju vjerovnici stvarno pravo zaloga na brod ako se radi o
privilegovanim trazbinama (zakonito pravo zaloga), o hipotekama,

0 pomorskom zajmu, i 0 prisilnom zalogu.
Za privilegovane trazbine (koje uzivaju prednost prama ostalin
trazbinama) nije potrebit upis u registar luckog ureda, docim je za

hipoteke, pomorske zajmove i prisilne zaloge potrebit upis u regi-

star, a red se prvenstva ravna prama danu upisa.

O pomorskom zajmu bilo je govora u VIII poglavlju.

Prisilni zalog uslijed sudbenog zakljucka ravna se prama opéime
propisima ovr$nog postupka, a proste trazbine bez zaloga, prama
odredbama gradjanskog zakona.

U XI. -poglaviju osnove uredjuju se hipotekarne i privilegovane
trazbine. Osnova daje osobitu vaznost hipoteci, to jest zalogu
na brod dozvoljenom od Brodovlasnika vierovniku, koji -naju-
spjesnije Stiti pomorsku veresiju. Posto se stvarna prava na brod
stjeu nacinom, koji vrijedi za nekretnine, hipoteka se ima upisati
u registar luckog ureda i u svijedodzbu broda. Osnova predvidja,

A 1. 252,

MoZe da sklopi zajam sa hipotekom vlasnik cijelog

. broda, ili suvlasnik za syoj dio.

7/

Hipoteka obuhvaca brod i sve njegove pripadnosti,

- ali nipodto vozarinu, pa ni u slu¢aju sporazuma stranaka.

Cl. 253.

Hipoteka je valjana samo od ¢asa upisa u registru

: '_'_Iuékog ureda, gdje je upisan brod, koji se upis mora po-

svjedoliti na pomorskoj svijedod?bi broda.
Ako je brod na putovanju, treba da nadlezni lucki

 ared zamoli luCki ured ili konsulat gdje se nalazi brod

da se brod moze upisati u registar dok je joS brod u gradnji, ili u
pregradnji (¢l. 8), pa se zato hipoteka moze postici i prije nego je
brod zgotovljen, dapace i prije porinuéa u more, da se-olakoti na-
rutitelju broda, da dodje do jeftinije veresije. .

U svrhu da bude jos bolje zasticen hipotekarni vierovnik, osno-
va priznaje samo ogranicenom broju pomorskih trazbina zakonito
(privilegovano) pravo zaloga, iskljuCujuéi i slucaj dobrovoljnog po-
morskog zajma, doc¢im priznaje to pravo nuznom pomorskom zajmu
sklopljenom od kapetana (CL. 261 br. 4). U novije se je vrijeme u-
redila ustanova hipoteke kod mnogih drzava, koje su dosljedno u
medjunarodnoj konferenciji god 1907 u Veneciji znatno smanjile broj
privilegovanih trazbina. Tako je Belgija zakonom 1. februara 1908,
Greka zakonom 1. jula 1910 priznale privilegije samo za slucajeve
ad nas nabrojene u ¢l. 261 br. 1. 2.

U konferencijama god. 1908, 1910 u Bruxelles-u bijahu k tomu
nadodati slucajevi ¢l. 261 br 3. 4. 5. U smislu ove zadnje konfe-
rencije bila je izradjena talijanska zakonska osnova 1. decembra
191C o hipoteci.

NaSa osnova strogim uredjenjem registra luckog ureda i hipo-
teke pruza najbolje jamstvo za vierovnike, a to ¢e biti jacim pori-
vom da kapital bude $to vise primamljen u nase trgovacko pomor-
stvo i istisne iz obicaja staru i prezivjelu ustanovu pomorskog zaj-
ma; kao $to ¢e pomorska osiguracija svojim daljnim razvojem sve
to vise ograniciti ustanovu doprinosa u zajednickim avarijama.

Nazvali smo »hipetekom“ zalog na brod dobrovoljno sklopljen, da
§a razlikujemo od prisilnog zaloga na temelju sudbene odluke.

Rije¢  hipoteka“, rabljena od rimljana za zalog na nekretnine,
odgovara putpuno, jer se ovo stvarno pravo na brod postizava sa-
mo upisom u registar. — BogiSi¢ u ,,Opstem imovinskom zakonu
za Crnugoru“ rabi za hipoteku rijec ,zastava“, koja nije udomljena
U nasoj drzavi ni medju pravnickim svijetom, ni u praksi.

189)




102
za posvjedolenje upisa hipoteke u pomorskoj sviedodZbi
broda.

Cl. 254.

2
Onaj koji trazi upis, ima da prikaze luc¢kom uredw
ispravu, kojom brodovlasnik daje brod u hipoteku, a to u

~matici ili u ovjerovljenom prepisu. Na toj ispravi potpis.

duznika mora biti ovjerovljen od suda ili od biljeZnika, a
u inozemstvu od konsula._

Cl. 255.

Ista isprava mora sadrzavati:
1. ime vjerovnika i duZnika i njihovo obi¢no prebivaliSte,.
2. oznaku izabranog prebivaliSta vjerovnika u okruZju
onog suda, u podrudju kojega se nalazi lucki ured,
kod kojeg se upisuje hipoteka,
3. datum i narav pravnog posla, te vlast koja je sasta-
vila ili ovjerovila ispravu,
glavnicu i kamate, koje se osiguravaju hipotekom,
rok isplate,
ime i ostale oznake broda
ako je brod ili hipotekarna trazbina osigurana, sadr-
7aj police osiguravajuceg drustva. |
Upis u registru sadrZavati ¢e oznake pod 1--T7.
Predlog za upis prikazat ¢e se u dva primjerka, od
kojih ée se'jedan povratiti stranci sa posvjedotenjem o o-
bavljenom upisu.

=

~N o o

Cl. 256.

Ako u isti dan stigne na lucki ured vise predloga za
upis hipoteke na isti brod, zabiljeZit c¢e se kod svakog
vpisa, da je izvrSen istodobno sa ostalima.

Cl. 257.

Upis satuva svoju krepost za deset godina od dana
upisa, w«prije nego isteCe taj rok mera se upis obnoviti,
ako se hoce zadrzati red prvenstva prvobitnog upisa.'*?)
HMYYU Francusko;, iz koje potjece hipoteka, odredjena je obnova hipo-

tekarnog upisa svakih 10 godina, Italija je poprimila u osnovu 1910
odredbu obnove hipoteke, pa smo zato smatrali shodnim, da'ju i
mi uzakonimo e da se zanimani vijerovnici poskrbe za saCuvanje

| Ui
e

" ‘
Samo za hipoteke na korist drZave nije potrebito da
‘obnovi upis.

Cl. 258.

o Hipoteka zadrZaje svoju pravovaljanost kod dobro-
- voljne promjene vlasnosti broda.

- U sludaju propadnu¢a broda, zakonitog napustaja i
prisilne draZbe broda, treba obznaniti hipotekarnog vje-
- rovnika.

- Propadnucem broda, njegovim zakonitim napustajem,
" jli prodajom na prisilnoj drazbi utrnjuje se hipoteka, a
hipotekarnom vierovniku pristoji pravo na povratak dugu-
]uce mu svote po pravilima, kola su oznacena u ovom za-
~ konu i u ovrinom redu.

Cl. 259.

Prenos hipotekKe na drugu osobu treba prijaviti za
npls lu¢kom- uredu, kao S$to i prestanak iste. Doti¢na
isprava mora da bude sastavijena po propisima ¢l. 254.

Cl. 260.

, Hipotekarne: trazbine imadu prednost prama ostalim
] vjeresuama izuzev privilegovane trazbine,

iy

ODSJEK 2.
Privilegij.
Cl. 261.

3 Po zakonu privilegovane trazbine na brod, koje se
naplacuju prije ostalih pa i hipotekarnih trazbina, jesu samo
sh]edece
1. 'sudbeni troskovi za ovrhu broda poduzeti za zajed-
ni¢ku korist, javne pristojbine i porezi, tro3ak za
Cuvanje i uzdrZavanje broda, i troSak za pomo¢ i po-
vratak u domovinu brodolomaca.
. Placa i odsteta dugujuca kapetanu i momdcadi za za-
dnje putovanje, od3teta za nezgode, koje su zadesile
mornare i prinosi za javne obskrbne ustanove mor-
nara. -

svojih prava, a to tim vise §to se nakon 10 ;.,odma smatra, da je
svaki brod dosta ostario.
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3. Naknade za spasavérfje i primomo¢ u slutaju nezgode
na moru.

4. TraZbine uslijed ugovora sklopljenih od kapetana za
vrijeme putovanja i pomorski zajam od njega sklop-
lien na brod. '

5. U slucaju sukoba, toliko 3teta prouzrokovana od broda
i naknada dugujuca uslijed toga uzroka, koliko od-
Steta radi krivnje osoblja na sluZbi broda, koja je
imala za posljedicu ozledjenje ili smrt putnika, ili
Steta drugom brodu i njegovim putnicima, mornarima
i ukrcanoj robi, kao i napokon 3teta prouzrokovana
pomorskim gradnjana.

Cl. 262.

I kod ovih traZzbina privilegij obuhvada brod i sve
njegove pripadnosti.

Cl. 263.

Privilegovane se trazbine napla¢uju onim redom, kako
‘su naznacene u &l 261,41)

POGLAVLJE XII.

Nepripustljivost trasenja i zastara.

v i . ¢ o e = s din G
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.
koji je prima, nije prosviedovao prama‘ka&anu ili
agentu i osiguratelju;

2. radi doprinosa primaoca robe u zajednikim avari-

jama, ako je roba bila predata primaocu i utjer_ana
vozarina, bez da je istome bila uinjena opomena ili

.

prosvjed; X

3. radi kojih mu drago traZenja za naknadu i za S$tete

uslijed sukoba brodova ako kapetan nije ucinio pro-
svied ili opomenu u mjestu, gdje je bio u stanju da
to uradi.

Cl. 265.

Prosvjed i opomena nijesu vezane nikakvom formal-

nosti, ali u koliko je moguée valja ih pismeno uginiti.

Prosvjed i opomene imadu se ulinit kroz 24 sata.’
Ako se radi o unutarnjim manama primljene robe,

koje se ne mogu ustanoviti vanjskim pregledom, prosvjed
imade se uliniti kroz 8 dana.!#*) - ¢

\

ODSJEK 2.

Zastara.!»)

Cl. 266.

Vlasnost se broda moze ste¢i a odnosno izgubiti do-

sjelo§¢u, a dati¢no zastarom, biva neprekdnim posjedom u

ODSJEK 1, dobroj vjeri vrSenim za stanovito vrijeme. . : ]
Nepripustljivost traZenja.':) Ako je posjednik upisan u registru lutkog ureda zah- -
¢l 264 tijeva se za dosjelost neprekidni posjed od 5 godina.*?)

Gubi se pravo na traZenje : 1+3)

1. radi mana, pomanjkanja i gubitka robe, ako onaj,

1) Ako ima vise od jedne privilegovane trazbine za vise slucajeva
naznacenih u jednom broju, iste ¢e se isplatiti razmjerno u istom
redu prvenstva prama trazbinama, koje dolaze u slijede¢im brojevima,
1) Svi pomorski zakoni odredjuju, da se u stanovitim slucajevima ima-
du obavljati neke formalnosti pod zapelom gubitka prava na traze-
nje. To se nazivlje nepripustljivost trazenja (Unzuladssigkeit der
Klage, perenzione, fins de non recevoir). Zakon radi opreznosti zah-
tijeva da obvezanik bude upozoren, da ¢e se od njega nesto kasnije
traziti a to u svrhu da obvezanik dok ie jos stvar aktueina, bude u

ga, koji hoe da pridrzi pravo trazenja. To su slucajevi skoro ‘je-
dnaci u svim zakonima

O opomeni u slucaju br. 1) bilo je govora u ¢l. 99, o slucaju
br. 2 bavi se ¢l. 187, a slucaj br. 3 je odredjen u internacijonalnoj
konferenciji u Bruxelles-u god. 1910.

Osim slu¢ajeva naznacenih u ovom odsjeku, imademo u osnovi
i drugih slucajeva, gdje je potrebito da se dade stanovita izjava u
odredjenom roku kao u poslima osiguranja, napustaja broda itd

) Ne zahtijevaju ni ostali zakoni da prosvjed bude ucinjen pismeno.
#4%) Zastara u pomorskom pravu ne ravna se po opcenitim propisima

gradjanskog zakona, ve¢ su rokovi znatno kraéi. — Glavni ie rok
zastare od 10 godina (¢l. 273) sa mnogobrojnim iznimkama.

stanju da sakupi potrebite podatke za svoju kasniju obranu,

““%) Pravilo je, da se stjece vlasnost broda nacinom, koji vrijedi- za ne-
1) Nabrojeni su ovdje slucajevi prosvjeda ili opomene sa strane ono-

kretnine, t. j. upisom u registar. Nu moze se dati slucaj, da jedan




Onaj koji posjeduje brod, a nije upisan, u registru
lutkog ureda, moZe ste¢i vlasnost broda dosjelo§éu a do-
ti¢no zastarom, neprekidnim javnim posjedom u dobroj vieri
za trajanje od 10 godina ako imade sve pretpostavke za po-
stignuce upisa w registar. Takav Ce se posjednik smatrati
vlasnikom broda prama vlastima i tre¢im licima od fasa
upisa u registar luCkog ureda.

Kapetan ne moZe dosjelo$¢u i zastarom da postigne
vlasnost povjerenog mu broda.}*7)

Cl. 267.

Gubi se nakon 10 godina zalog na brod upisan u re-
gistru luckog ureda, ako se upis ne obnovi polag ustanova
¢l. 257; sama pak trazbina zastaruje u 30 godina.

Cl. 268.

Zastaruju u tri godine tra¥bine uslijed pomorskog
zajma i uslijed pomorskog osiguranja. Rok zastare po-
¢ima za prvi od sklopljenog zajma, a za drugi od Casa
kada se je mogla traZiti odSteta, .

Zastaruju takodjer u tri godine sve traZbine proistje-
tace iz vozarskog ugovora, u koliko nije odredjen kraci
rok u ovom zakonu. ‘

Cl. 269.

Zastaruju u dvije godine trazbine nastale od sukoba
brodova (&l, 261 br. 5) i od pomoéi pruZene brodu u po-
gibelji.1*%)

brod ne bude upisan u registar, ili da nastane kolizija izmedju re--

gistrovanog i neregistrovanog posjednika broda, a da je ovaj zadnji -

u dobroj vjeri. Za takav slucaj osnova odredjuje da neregistrovani
posjednik, ako se pozove na dosjelost, dokaze 10 godisnji posjed i
da imade sve potrebite pretpostavke, da postigne upis u registar,.

Razumije se po sebi, da onaj koji hoce dosjeloséu da stece
vlasnost, mora da vrsi zakoniti posjed neprekidno, javno pred sva--
kim, i da posjeduje brod smatraju¢ ga svojom vlasnosti.

*#7) Kapetan ne posjeduje tudji brod kao ‘svoju vlasnost, ve¢ je njemu
brod povjeren, pa ma koliko trajao taj posjed, fale mu zakonske
skrajnosti da dosjelo$¢u postigne vlasnost broda.

%) Ovaj je rok ustanovljen u konferenciji. u Bruxellesu 23/9 1910 i u
austrijskom zakonu 29/7 1912 br. 151 D..Z. L.

I

b

Rok po¢ima od Zasa kada je nastao sukob, a dotitno
kada je svrilo spasavanje.

Zastaruju takodjer u dvije godine i ostale privilego-

ane trazbine naznacene u ¢l. 261, osim pomorskog zajma,
lace kapetana i moméadl 129y

Cl1. 270.

Zastaruju u godinu dana traZbine:

. za vozarinu i za ostale obveze krcatelja prama vozaru,
za predaju ukrcane robe, £
za odStetu i za doprinose‘u zajednickim avarijama,
za place kapetana i momcadi,

. za dobave potrebite brodu i za radnje popravka
broda.
Ratuna se zastara za slufajeve pod br. 1—3 od &asa

dolaska broda u mjesto opredijeljenja, za slutaj pod br. 4)

: ~od svretka putovanja, a za slutaj pod br. 5) od dobave

f

- robe ili od svrSetka radnje.

CL 271,

Zastaruju u tri mjeseca tra’bine naznalene u &l. 264-
br. 1) ako je u zakonito vrijeme bio ulinjen prosvied.!??)

Ct. 272.

Ako je obvezanik pismeno priznao svoju obvezu, za-

- staruju traZbine nabrojene u &l 268—271 u 10 godina od

dana priznanja, ili od dana dospjetka roka, u kojem se je:

- duZnik pismeno obvezao na isplatu.l®t)

Cl. 273.

Sve ostale trazbine koje proistjetu iz trgovatkog po -
morskog posla, a za koje u ovom zakonu nije odredjen
kraci rok, zastaruju u 10 godina.

49 Za pomorski zajam rok zastare je od tri godine (¢l. 268), a za.
place kapetana i momcadi od 1 godine (&l. 270).

) Po francuskom zakonu rok je zastare od 1 mjeseca; smatrali smo
ga prekratkim.

) Po gradjanskom zakonu rok za ovaj slu¢aj traje 30 godina. Veéi dio

. pomorskih zakona zahtijeva pismeno priznanje za ovaj kraén 10 go- -
disnji rok.




Cl. 274.

‘ Prekida se zastara, ako je bila prikazana traZba i par-

nica redovito proslijedjena, kao i u slutaju da je sud od-
bio trazbu prikazanu u pravo vrijeme radi nenadleZnosti
suda, te je bila nakon toga trazba ponovno pnkazana kroz
tri mjeseca kod nadleinog suda.'??)

Cl. 275. | g Y v Pregled sadrzaje.

U sluCajevima ¢l 264 rafuna se zastara od Casa O R e e T T e e e
prosvjeda ili opomene ulinjene u roku naznafene u &l. 265. IES: brosura osnova i diela

¢1. 276.

Zastara se ravna prama zakonima mjesta, u kojeniu L e N N R B e O

e bila Sklopl]ena dotitna pogodba 158) . . Poglavlje 1. Registar luckog ureda i pomorska sviedodzba broda
: ' ~ Poglavlje IIl. Brodovlasnik, brodar . . . . . . . . e b R e
" Poglavlje IV. Agenat ili pouzdanik . . . . .. . .. .....
Lol R T T e e G SR s R N R
~ Poglavlje VI. Posada ili mom¢ad broda . . . . . Pt Lk
~ Poglavlje VII. Vozarski posao:

3 OSNOVA.

“
h

{

A. Prevoz robe:
Odsjek 1. Vozarski ugovor za robu. . . . . . . . . . . .
ek Terefnicar . - Chn e L TR e
Odsjek 3. Ukrcavanje, iskrcavanje i odgovornost vozara .
- Odsjek 4. Cekanje u i . ... o e L
Odsjek 5. Vozarina . . . i . . . . N 5 T O,

B. Prevoz putnika: . . . . . i e A

" Poglavije VIII. Pomorski zajam . . . . . .. 0. .. ...
i Poglavlje IX. Avarija ili' pomorski kvar: : '
: isTekals Avarija mopce v T S T e e e
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